\pirna

Stadt Pirna

Larmaktionsplan Stufe 3

é spiekermann
consulting engineers




Stadt Pirna

Larmaktionsplan
Stufe 3

Durchfiihrung:

é spiekermann

Dresden, 01. August 2018

Bearbeitung:

Dipl.-Ing. Markus Zahn

\Pirna



\Pirna

N\

é spiekermann

INHALTSVERZEICHNIS

11
1.2
1.3
1.4
14.1
1.4.2
15

2.1
2.11
2.1.2
2.1.3
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
351
3.5.2
3.5.3
3.6

4.1
4.2
4.3
4.4

Inhaltsverzeichnis
Tabellenverzeichnis
Abbildungsverzeichnis

Anlagenverzeichnis

EINLEITUNG 1
Veranlassung und Zielstellung 1
Verfahrensweise 2
Aktionsrahmen 3
Gesetzliche Grundlagen und Vorgaben 5
EU-Umgebungslarmrichtlinie 5
Umsetzung in deutsches Recht 5
Geltende Grenz-, Richt- und Orientierungswerte 6
BESTANDS- UND KONFLIKTANALYSE 9
Ergebnisse der Larmkartierung des LfULG 9
Systematik 9
Immissionen 9
Prifung der Kartierungsgrundlagen 10
Vorhandene Unterlagen und Planungen 13
Realisierte Ma3Bnahmen 14
Betroffenheitsanalyse 14
Problem- und Konfliktbereiche 16
Fazit 17
Ruhige Gebiete 17
MARBNAHMENKONZEPT 18
Larmminderungspotenziale 18
Kurzfristige Strategien 18
Mittelfristige Strategien 19
Langfristige Strategien 19
MaRnahmenibersicht 19
Verkehrsplanerische MalZnahmen 19
Verkehrsregelnde MalRnahmen 23
Bauliche MalRhahmen 25
Schutz Ruhiger Gebiete 29
GESAMTKONZEPT 30
Wirkungsanalyse der MalRBhahmen 30
Nutzen-Kosten-Betrachtung der Malinahmen 31
Realisierbarkeit der MalRnahmen 32
Auswahl und Priorisierung der Malinahmen — Mafl3nahmenkatalog 33

Stadt Pirna - Larmaktionsplan Stufe 3 — August 2018



\pirna é spiekermann

N\

5 OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG 34

Quellen

Anlagen

Stadt Pirna - Larmaktionsplan Stufe 3 — August 2018



\pirna é spiekermann

N\

TABELLENVERZEICHNIS

Tabelle 1: Ubersicht {iber Immissionsgrenz-, -richt- und -orientierungswerte [5] 7
Tabelle 2: Orientierungshilfe fur die Bewertung der Larmbelastung [4] 8
Tabelle 3: Vergleich zugrunde gelegte durchschnittliche Verkehrsstarke (DTV)

in Larmkartierung 2012 und 2017 an ausgewahlten

StralRenabschnitten 11
Tabelle 4: Anzahl ganztagig von StraR3enlarm belasteter Menschen

- Loen 14
Tabelle 5: Anzahl nachts von Straf3enlarm belasteter Menschen

- Lnigth 15
Tabelle 6: Ganztagig von StralRenlarm betroffene Flachen und Wohnungen

- Loen 15

ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Abbildung 1:  Larmminderungspotenzial durch Reduzierung der
Verkehrsmenge [3] 20

Abbildung 2:  Larmminderungspotenzial durch Reduzierung des
Lkw-Anteils [3] 20

Abbildung 3:  Schallpegelminderungen unterschiedlich hoher
Schallschutzwénde [3] 27

Stadt Pirna - Larmaktionsplan Stufe 3 — August 2018



\Pirna

N\

é spiekermann

ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage 1-1:
Anlage 1-2:
Anlage 2-1:
Anlage 2-2:
Anlage 3-1:
Anlage 3-2:
Anlage 4-1:

Anlage 4-2:

Anlage 5:
Anlage 6:
Anlage 7:
Anlage 8:
Anlage 9:
Anlage 10:
Anlage 11:

Anlage 12:

Rasterlarmkarte - Stral3enverkehr - Lpen
Rasterlarmkarte - StralRenverkehr - Lyignt
Betroffenheiten - Geb&aude - Loen
Betroffenheiten - Gebaude - Lyight
Betroffenheiten - Personen - Lpen
Betroffenheiten - Personen - Lignt
Schwerpunkte der LArmbelastung - Lpen
Schwerpunkte der LArmbelastung - Light
Verkehrsstarken DTV

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Umgesetzte MaRhahmen

Ausgewahlte MaBhahmen zur Larmminderung
Malnahmenkatalog

Planung prioritdre Mafihahmen INSEK
Protokoll der Birgerinformationsveranstaltung

Abwagungsprotokoll der 6ffentlichen Auslegung und Tragerbeteiligung

Stadt Pirna - Larmaktionsplan Stufe 3 — August 2018



\pirna é spiekermann

N\

1 EINLEITUNG
1.1 Veranlassung und Zielstellung

In der Stadt Pirna, Sitz der Kreisverwaltung des Landkreises Sachsische Schweiz-
Osterzgebirge sowie zugehorig zum Verdichtungsraum Dresden, leben 38.200 Einwoh-
ner auf einer Flache von 53 km? [1].

Das Stadtgebiet von Pirna wird in der Ost-West-Achse von der Bundesstral3e B 172 bzw.
S 172 sowie von den Haupteisenbahnstrecken Berlin — Dresden — Pirna — Prag (Fern-
und Regionalbahn mit Personen- und Guterverkehr) und Dresden — Pirna (S-Bahn)
durchzogen. Dartber hinaus wird das Hauptstral3ennetz durch die Bundesstral’e B 172a
sowie 8 StaatsstraRen und 8 KreisstraRen bestimmt.

Die immissionsrechtliche Verpflichtung zur Larmkartierung der Stufe 3 ergab sich aus
dem Verkehrsaufkommen der folgenden Hauptverkehrsstraf3en:

BundesstralRen

B 172 Dresdner Stral3e — Konigsteiner Strafl’e — Schandauer Stral3e —
Krietzschwitzer StralRe

B 172a Autobahnzubringer von Dresdner Strafe bis zur A 17

Staatsstralien

S 164 Maxim-Gorki-StraRe — Bahnhofstral3e — Briickenstral3e — Hauptstrall3e —
Lohmener Stral3e

S 167 Kastanienallee — AuRere Pillnitzer StraRe — Basteistrale
S 168 Struppener StralRe

S 173 Clara-Zetkin-Straf3e/ Einsteinstral3e — Zehistaer Strafe
S 174 Rottwerndorfer Stral3e

S 177 Sachsenbriicke bis AuRere Pillnitzer Strale

Daruber hinaus wurde von der Stadtverwaltung Pirna die freiwillige Larmkartierung der
Rudolf-Renner-Stral3e veranlasst.

Aus dem in der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrsaufkommen ist ersichtlich,
dass auf den genannten Bundes- und StaatsstraBen die gemessenen Verkehrsstarken?

1 Verkehrserhebung 2010 Pirna[2]
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den Prifwert von 3 Mio. Kfz pro Jahr bzw. ca. 8.200 Kfz pro Tag (DTV?) z. T. deutlich
Uberschreiten. Auf der B 172 zwischen Sachsenbriicke und Abzweig Struppener Stral3e
sind Werte tiber 20.000 Kfz pro Tag (DTV) zu verzeichnen. Die héchste Verkehrsstarke
mit 28.600 Kfz pro Tag (DTV) wird auf der Dresdner Strafl3e zwischen Glashittenstral3e
und Maxim-Gorki-Stral3e erreicht [2].

Wahrend die Bundesstraf3en B 172 und B 172a sowie die Staatsstral3e S 177 zu grof3en
Teilen Gewerbe- und Industriegebiete bzw. Land- und Forstwirtschaftsflachen tangieren,
sind vom Verkehrslarm der tbrigen kartierten Staatsstraf3en viele Wohn- und Mischge-
biete betroffen.

Die grundsatzliche Zielstellung der Larmaktionsplanung ist die Vermeidung bzw. Minde-
rung von Umgebungslarm sowie die Verhinderung larmbedingter gesundheitsschadli-
cher Auswirkungen. Durch nachhaltige Larmminderung ist die Lebensqualitat der Be-
wohner zu sichern bzw. zu erhdéhen. Durch die Verbesserung des Wohnumfeldes soll
eine Aufwertung der Stadt als Wohn- und Investitionsstandort erreicht werden. Dartber
hinaus sind Flachen mit hoher Ruheerwartung als ruhige Gebiete festzulegen, als solche
zu erhalten und gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen.

Aufbauend auf den gesetzlichen Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie wird mit
dem L&rmaktionsplan eine integrierte Betrachtung der Larmsituation im Bereich der
Hauptlarmquellen angestrebt. Die Larmaktionsplanung ist nicht nur als Pflichtaufgabe,
sondern auch als Chance zu sehen, die Beseitigung der Larmprobleme langfristig und
nachhaltig in Angriff zu nehmen.

Daruber hinaus sollte die Moglichkeit fur integrative Lésungsansatze hinsichtlich Minde-
rung der Luftschadstoffbelastung und Erhdhung der Verkehrssicherheit und damit fir
positive Synergieeffekte bezliglich Wohn- und Lebensqualitat genutzt werden.

1.2 Verfahrensweise

Gemall der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind in einem mehrstufigen Verfahren zu-
nachst verkehrsaufkommensbezogen Umgebungslarmpegel und die daraus resultieren-
den Betroffenheiten fir die Einwohner zu ermitteln. Die Berechnung der durch den Stra-
RBenverkehr verursachten Larmbelastungen und deren Darstellung in strategischen
Larmkarten wurde in der aktuellen dritten Stufe landeszentral in Verantwortung des
Sachsischen Landesamtes fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) durchge-
fuhrt.

2 DTV - Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke in Kfz pro 24 Stunden
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Im Anschluss an die Larmkartierung sind Larmaktionsplane im Bereich von Hauptver-
kehrsstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 3 Millionen Kfz pro Jahr und
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro
Jahr zu erstellen.

Im Rahmen einer Vorprifung sind durch Auswertung der Larmkartierung die Bereiche
mit Uberschreitungen der einschlagigen Richtwerte fiir 24-Stunden-Pegel und Nachtpe-
gel zu ermitteln und wesentliche Larmbetroffenheiten festzustellen. Anhand der Bewer-
tungsergebnisse fur die drtliche Situation sind Ziele und raumliche Schwerpunkte zur
Gerauschminderung zu formulieren.

Der daraufhin zu erstellende Larmaktionsplan soll neben formalen Angaben im Wesent-
lichen folgende Informationen bzw. Festlegungen enthalten:

- Zusammenfassung und Bewertung der Ergebnisse der Larmkartierung,
- bereits umgesetzte bzw. bereits geplante MalZnahmen zur Larmminderung,

- Mafinahmenkatalog mit den fir die nachsten finf Jahre geplanten kurz- und mittel-
fristigen MalRnahmen zur Larmminderung und zum Schutz ruhiger Gebiete,

- langfristige Strategie im Hinblick auf LArmminderungen,
- Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen,
- Ausweisung ruhiger Gebiete.

Ein hoher Stellenwert wird der Information und Mitwirkung der Offentlichkeit eingeraumt.
Burger, externe Behdrden und Trager offentlicher Belange sind friihzeitig einzubeziehen.

Das zentrale Element der Larmaktionsplanung ist der MalZhahmenkatalog mit baulichen,
verkehrsorganisatorischen, planerischen und technischen MalRnahmen. Die Entwick-
lung des Katalogs erfolgt in den Teilschritten Zusammenstellung moglicher Minderungs-
malinahmen, Bewertung dieser MalRnahmen und Priorisierung. Die Bewertung der vor-
geschlagenen MaRRnahmen ist anhand der Kriterien Realisierbarkeit, Kosten-Nutzen-
Verhaltnis und Fordermaoglichkeiten durchzufiihren.

1.3 Aktionsrahmen

Planungsgegenstand ist das Stadtgebiet mit den fiir die schalltechnischen Untersuchun-
gen festgelegten Untersuchungskorridoren der unter Punkt 1.1 genannten Bundes- und
Staatsstraf3en sowie eine Kommunalstral3e. Zusatzlich sind die ruhigen Gebiete auf dem
Territorium der Stadt Pirna einzubeziehen.
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Eigene Erhebungen zur Verkehrsstarke bzw. Messungen zur Larmbelastung sowie
nachtragliche Larmberechnungen fir weitere Larmquellen Uber die aktuellen Larmkar-
tierungen hinaus waren nicht vorgesehen.

In der Stadt Pirna bestehen auch Larmbelastungen durch den Eisenbahnverkehr. Mit
dem 11. Gesetz zur Anderung des BImSchG vom 06.07.2013 wurde die Zustandigkeit
fur die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes ab dem
01.01.2015 auf das Eisenbahnbundesamt Ubertragen. Von diesem wurde der entspre-
chende Larmaktionsplan erstellt.

Zur Gewabhrleistung der Information und der Moglichkeit zur Mitwirkung der Offentlichkeit
umfasst das vorgesehene Beteiligungsverfahren neben spezifischen Veroéffentlichungen
und offentlichen Rats- bzw. Ausschusssitzungen eine Informationsveranstaltung, die
Auslegung des Planentwurfes sowie Moglichkeiten zur schriftlichen Stellungnahme. Die
Ergebnisse der Mitwirkung werden im fachlichen Abwagungsprozess angemessen be-
riicksichtigt. Die Erarbeitung des Planentwurfes erfolgt unter Beteiligung externer Behor-
den und Tréager offentlicher Belange.

Die Larmaktionsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess mit dem Ziel nachhaltiger L&arm-
minderung. Der Zeithorizont fur kurzfristige Ziele und MaRnahmen betragt bis zu ca. zwei
Jahre und fir mittelfristige Ziele und MalRBhahmen ca. vier bis finf Jahre. Langfristige
Ziele und MaRnahmen, die in der Regel umfangreiche stadtebauliche und verkehrspla-
nerische Mal3hahmen umfassen, gehen Uber den Zeitraum der dritten Stufe der L&rm-
aktionsplanung (2018 bis 2023) hinaus.

Mit der Larmaktionsplanung wird ein gesamtstadtischer Ansatz verfolgt. In diesem Zu-
sammenhang werden andere raumbezogene Fachplanungen einbezogen. Insbeson-
dere werden die Verknupfungen mit der Bauleitplanung und der Verkehrsentwicklungs-
planung aber auch mit Gberdrtlichen Planungen berticksichtigt. Weiterhin werden vorlie-
gende Konzepte zur Larmminderung einbezogen.

Bei einem Larmaktionsplan handelt es sich um ein informelles Instrument, das der kom-
munalen Selbstbindung dienen soll. Die zustandigen Behorden, Gemeinden und Trager
der offentlichen Verwaltung haben planungsrechtliche Festlegungen des Larmaktions-
planes bei ihren Fachplanungen einzubeziehen und soweit wie mdglich zu beriicksichti-
gen. Insbesondere trifft dies auf die verkehrliche Investitionsplanung zu. Zur Umsetzung
der in der Zustandigkeit der Stadt liegenden MalRBnahmen sind die finanziellen Rahmen-
bedingungen zu schaffen bzw. die erforderlichen Eigenmittel in den Haushalt einzustel-
len und die zur Verfigung stehenden Fordermittel zu akquirieren.
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1.4 Gesetzliche Grundlagen und Vorgaben
1.4.1 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Mit Inkrafttreten der Richtlinie 2002/49/EG (EU-Umgebungslarmrichtlinie) im Jahr 2002
hat das Europaische Parlament einen neuen politischen Kurs zur weiteren Reduzierung
von Gerauschimmissionen beschritten. Um dieses Ziel zu erreichen, sind folgende Malf3-
nahmen vorgesehen:

1. Ermitteln der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten nach fiur die
Mitgliedstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden;

2. Sicherstellung der Information der Offentlichkeit tiber Umgebungslarm und seine Aus-
wirkungen;

3. Annahme von Aktionsplanen durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel, den Umge-
bungslarm soweit erforderlich und insbesondere in Féllen, in denen das Ausmal} der
Belastung gesundheitsschéadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu
mindern sowie die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie zufrieden-
stellend ist.

1.4.2 Umsetzung in deutsches Recht

Die Umgebungslarmrichtlinie wurde mit der Anderung des § 47 a-f Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) in deutsches Recht tberflhrt. Dort werden Aussagen zu Zu-
standigkeiten, ZeitrAumen und Anforderungen an Larmkarten und Larmaktionspléane ge-
troffen. Auf der Grundlage des geénderten BImSchG wurde am 15. Méarz 2006 die
34. BImSchV (Verordnung uber die Larmkartierung) veroffentlicht. Dort werden die An-
forderungen an Datenermittlung und Larmkarten konkretisiert.

Zur Ermittlung der LArmbelastung passte Deutschland die vorhandenen nationalen Ver-
fahren an die Erfordernisse der Richtlinie an. Diese sind nachfolgend benannt:

1. Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Strafl3en (VBUS);

2. Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen
(VBUSch);

3. Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF);

4. Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie und Ge-
werbe (VBUI).

Die Ermittlung der Betroffenheiten erfolgt nach der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm* (VBEB).

Stadt Pirna - Larmaktionsplan Stufe 3 — August 2018 5
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Die Bund-L&nder-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz erstellte ,Hinweise zur
Larmkartierung” [3]. Diese Hinweise sollen die Rechtsvorschriften inhaltlich erlautern
und — sofern nach den geltenden Rechtsvorschriften Interpretations- oder Ermessens-
spielrdume flr den Vollzug bestehen — eine einheitliche Auslegung und Durchflihrung
der § 47a-f BImSchG und der 34. BImSchV durch die Gemeinden oder die nach Lan-
desrecht zustandigen Behdrden gewdhrleisten. Au3erdem enthalt die Informationsbro-
schire des Landesamtes fur Umwelt und Geologie Freistaat Sachsen [4] Hinweise fur
Stadte und Gemeinden zur Aufstellung der Larmaktionsplane.

In der aktuellen dritten Stufe sind die Larmaktionsplane der zweiten Stufe fortzuschrei-
ben, insbesondere, wenn weiterhin Uberschreitungen der empfohlenen Prifwerte fest-
gestellt wurden. Dies gilt fur alle Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern sowie
fur Orte in der Umgebung von Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen
von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen (Kfz) pro Jahr bzw. tGber 8.000 Kfz pro Tag.

Auf der Grundlage der erstellten Larmkarten sollen bis zum 18. Juli 2018 Larmaktions-
plane ausgearbeitet werden, mit denen ,Larmprobleme und Larmauswirkungen — ein-
schlie3lich der LArmminderung — zu regeln sind“.

Gemal § 47 d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionsplane den Mindestanforderungen
des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang V der
Richtlinie 2002/49/EG zu Ubermittelnden Daten zu enthalten. Ziel dieser Plane soll es
auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Verkehrslarms zu schitzen.

GemaR § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmak-
tionsplane gehdort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung
und Uberprifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind
zu bertcksichtigen.

Larmkarten und Larmaktionspléane sind mindestens alle funf Jahre zu Uberprifen und
bei Bedarf zu aktualisieren.

15 Geltende Grenz-, Richt- und Orientierungswerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie hat keine konkreten Grenzwerte festgelegt. Die natio-
nalen Grenz- und Richtwerte fir Neubau- und Umbaumal3nahmen von Infrastrukturpro-
jekten kénnen fur die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen wer-
den. Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren (wie z. B. der Richtlinie fur
Larmschutz an StraRen RLS-90) als die in den strategischen Larmkarten angegebenen
Larmindizes Lpen (Mittelungspegel Gber Tag, Abend, Nacht [24 Stunden] mit 5 dB[A] Zu-
schlag fur den Abend und 10 dB[A] Zuschlag fur die Nacht) und Lnign: (Mittelungspegel
fur die Nacht [von 22.00 bis 6.00 Uhr]). Die Werte sind somit nicht direkt vergleichbar.
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Eine (iberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmin-
dizes Lpoen und Lnigne Wurde durch das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit durchgefiihrt. Die entsprechenden Indizes sind in Tabelle 1 den nati-
onalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.

Grenzwerte fiir die Larm-

Grenzwerte fir den Neu-

Richtwerte fiir Anlagen im

Anwen- | sanjerung an Bundes- bau und die wesentliche | Sinne von § 3 Abs. 5 BIm-
dungs- | fernstraRen in der Baulast | Anderung von StraBen- | SchG, deren Einhaltung
bereich | ges Bundes und Schienenwegen | sichergestellt werden soll 7
(abzuglich 3 dB) 34 (Vorsorge) ©
Richtwerte, bei deren
Uberschreitung straf3en-
verkehrsrechtliche
LarmschutzmalBnahmen
Nutzung insbesondere in Betracht
kommen
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB[A](Loen) | dB[A],(Lnign) | dB[A],(Loen) | dB[A],(Lnigny) | AB[A],(Loen) | ABIA](Livgre)
Krankenh&user,
Schulen, Kur- 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
und Altenheime
RemeWohnge- | 70(71) | 60(60) | 59(60) | 49(49) | 50(51) | 35(35)
Allgemeine
Wc?h ngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Kern-, Dorf- und
Mischgebiete 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Tabelle 1:

Ubersicht tiber Immissionsgrenz-, -richt- und -orientierungswerte [5]

Im Jahr 2010 wurden mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes fur das Jahr 2010
die Grenzwerte, die MalRnahmen nach den Grundsétzen der Larmsanierung an Bundes-
fernstraRen ermdoglichen, um jeweils 3 dB[A] abgesenkt.

Richtlinien fur den Verkehrslé&rmschutz an Bundesfernstral?en in der Baulast des Bundes - VI&rmSchR 97, VKBI. 1997 S. 434,
2006 S. 665, gedndert durch Rundschreiben des BMVBS zur Anderung der Ziffer 37.1 Ausldsewerte vom 25.06.2010

Die Immissionsgrenzwerte werden bei der Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes (ohne die Absenkung um 3 dB) heran-

gezogen.

Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche Maldnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV),

VKBI. 2007 S.767

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.90, BGBI. | S. 1036

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm vom 26.08.1998; GMBI. 1998 Nr. 26 S503
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Die von hohen Larmpegeln der Hauptverkehrsstral3en betroffenen Einwohner sind in ih-
rer Lebensqualitat beeintrachtigt oder sogar gesundheitlichen Risiken ausgesetzt.

Es besteht bei Dauerbelastung ein signifikant erhdhtes Risiko fur das Auftreten einer
Herz-Kreislauf-Erkrankung bzw. Bluthochdruck. Weiterhin gehtéren zu den gesundheitli-
chen Beeintrachtigungen Kommunikationsstérungen, Schlafstérungen und Stressreakti-
onen.

In Tabelle 2 werden den einzelnen Schallpegelbereichen qualitative Bewertungsmaf3-
stabe der gesundheitlichen Belastung zugeordnet.

Schallpegelbereich Bewertung

> 70 dB[A] Lpen Sehr hohe Belastung

> 60 dB[A] Lnignt (erhohtes Risiko einer Gesundheitsge-
fahrdung)

> 65 - 70 dBJ[A] Lpen Hohe Belastung

> 55 - 60 dB[A] Lnight (Grenze zur Gesundheitsrelevanz)

> 55 - 65 dBJ[A] Lpen Mittlere Belastung

> 45 - 55 dB[A] Lnight (erhebliche Belastigung)

<= 55 dBJ[A] Loen Geringe Belastung

<= 45 dB[A] Lnight (Belastigung)

Tabelle 2:  Orientierungshilfe fur die Bewertung der Larmbelastung [4]

In den Hinweisen fir die Larmaktionsplanung des LfULG [4] werden als Prifwerte fir die
Auslésung von Larmschutzaktivitaten die Pegelgrenzen zur Gesundheitsrelevanz in
Hohe von 65 dB(A) Lpen bzw. 55 dB(A) Lnight empfohlen. Diese liegen deutlich niedriger
als die in Tabelle 1 dargestellten Grenz- und Richtwerte fur die Larmsanierung.
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2 BESTANDS- UND KONFLIKTANALYSE
2.1 Ergebnisse der Larmkartierung des LfULG

2.1.1 Systematik

Grundlage fur die Berechnung der Schallemissionen und -immissionen bildet die EU-
Umgebungslarmrichtlinie bzw. die 34. BImSchV. Die Schallemissionen des Stral3enver-
kehrs werden generell rechnerisch ermittelt (nicht gemessen!). Sie werden anhand der
Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit, der Beschaf-
fenheit der StraRenoberflache sowie der StralRenldngsneigung und der Stral3enbreite
berechnet.

Fur den neu definierten Larmindex der Larmbelastung tber 24 Stunden Lpen (Tag-
Abend-Nacht-Pegel) erfolgte die Berechnung der Emissionspegel gemalf3 der VBUS.

Der Pegelwert Lpen setzt sich aus
Loay-  Mittelungspegel fir den Tag von 6:00 bis 18:00 Uhr,
Levening - Mittelungspegel fir den Abend von 18:00 bis 22:00 Uhr und
Lnight - Mittelungspegel fur die Nacht von 22:00 bis 6:00 Uhr

unter besonderer Gewichtung des Abend- und Nachtzeitraums zusammen.

Die Berechnung der Immissionspegel nach VBUS erfolgte mit Hilfe einer Schallausbrei-
tungsrechnung. Dafiir wurde ein Rechenmodell auf der Grundlage eines digitalen Ho-
henmodells sowie einer Stral3en- und einer Gebdudedatei erstellt. Die Héhe der Immis-
sionsorte der Rasterlarmkarte betragt 4 m und der Rasterabstand der Immissionspunkte
betragt 10 m.

Die Ermittlung der Larmbetroffenheit, d. h. die Anzahl larmbelasteter Menschen, Woh-
nungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Gréf3e der lArmbelasteten Flachen
wurde nach der VBEB durchgefihrt. Dazu wurde die Larmsituation an verschiedenen
Immissionspunkten der einzelnen Gebaudefassaden (Fassadenpunkte) berechnet.

2.1.2 Immissionen

Als Mal’ fur die L&rmbelastung der Einwohner im Einflussbereich einer Larmquelle sind
die Immissionspegel zu betrachten. Das Ausmal} der Belastung reicht dabei von gerin-
gen Belastungen (mit Pegelwerten Lpen<55 dB[A], Lnigni<45 dB[A]), die als Belastigun-
gen empfunden werden, tber hohe Belastungen (mit Lpen>65 dB[A], Lnighe>55 dB[A]), die
eine Grenze zur Gesundheitsrelevanz darstellen bis zu sehr hohen Belastungen (mit
Loen>70 dB[A], Lnighe>60 dB[A]), bei denen vor allem ein erhéhtes Risiko fur das Auftre-
ten von Herz-Kreislauf-Erkrankungen (Bluthochdruck etc.) besteht.
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Die Rasterlarmkarten mit der Darstellung der von den kartierten Hauptverkehrsstral3en
im Stadtgebiet Pirna verursachten und nach Pegelklassen differenzierten Larmimmissi-
onen Lpen und Lyigne Sind als Anlagen 1-1 bzw. 1-2 beigefugt.

Hohe Immissionspegel sind an nahezu allen kartierten innerstadtischen Straf3enab-
schnitten, insbesondere an der Konigsteiner Stral3e, Schandauer Stral3e, Maxim-Gorki-
Stral3e und HauptstralRe festzustellen. Die hohen Immissionspegel sind insbesondere
auch Folge der engen StraRenquerschnitte, die wiederum wenig Spielraum fir Anderun-
gen bzw. MaRnahmenanséatze zulassen.

2.1.3 Prifung der Kartierungsgrundlagen
Verkehrsmengen

Die vom LfULG im Rahmen der Larmkartierung bereitgestellten GIS-Daten wurden hin-
sichtlich der zugrunde gelegten Modellparameter analysiert und auf Ubereinstimmung
mit der Ortlichkeit gepriift.

Das fur die Berechnungen der Schallausbreitung verwendete Verkehrsaufkommen in
Kfz pro Tag (DTV) ist in der Anlage 5 fir die jeweiligen Straf3enabschnitte grafisch dar-
gestellt.

Die Hauptverkehrsmengen im Stadtgebiet von Pirna werden Uber die Bundesstralie
B 172 abgewickelt. Die Verkehrsstrome sind durch einen hohen Anteil an Durchgangs-
verkehr gekennzeichnet. Weiterhin ist ein sehr starker Quelle-Zielverkehr aus/in Rich-
tung Dresden sowie ein starker Binnenverkehrsstrom zwischen der Innenstadt und den
Wohngebieten Sonnenstein und Copitz zu verzeichnen.

In den Modelldaten der Larmkartierung wird die hochste Verkehrsstarke auf der B 172
mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV®) von 28.600 Kfz pro Tag auf
der Dresdner Straf3e zwischen Glashuttenstraf3e und Maxim-Gorki-Stral3e ausgewiesen.

Im Vergleich mit der zweiten Stufe der Larmkartierung (Tabelle 3) haben sich die zu-
grunde gelegten Verkehrsstarken z. T. deutlich erhéht. Das wiederum fiihrt zu héheren
Schallemissionen und zu einer héheren Verkehrslarmbelastung.

8 DTV - Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke in Kfz pro 24 Stunden
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Klassifi- | StralRenabschnitt DTV 2012 DTV 2017

zierung [Kfz/Tag] [Kfz/Tag]

S172 Dresdner Stral3e 14.850 18.500
B172 Dresdner Stral3e 22.500 28.600
S 164 Maxim-Gorki-Straf3e 10.890 16.810
S 164 Hauptstral3e 10.890 14.400
S 164 Lohmener Stral3e 10.890 11.600
S 167 Kastanienallee 8.820 10.020
S 167 AuRere Pillnitzer Strale 7.960 11.950
S 167 Basteistral3e 7.960 10.150
S 168 Struppener Stral3e 11.890 11.370
S 173 Einsteinstralie 8.800 14.140
S173 Zehistaer Stral3e 8.800 12.030
S 174 Rottwerndorfer Stral3e 9.570 15.290
S 177 Abschnitt Sachsenbriicke 12.000 18.030
S 177 Pratzschwitzer StrafRe bis 12.000 13.080

AuRere Pillnitzer Strale
Tabelle 3:  Vergleich zugrunde gelegte durchschnittliche Verkehrsstarke (DTV) in

Larmkartierung 2012 und 2017 an ausgewahlten StraRenabschnitten

Schwerverkehrsanteile

Neben der Verkehrsstarke hat auch der Schwerverkehrsanteil

Einfluss auf die

Larmemission. In der Larmkartierung wurden die Lkw-Anteile aus verschiedenen Ver-
kehrszahlungen verwendet. Demgemaf liegt der maRgebliche Schwerverkehrsanteil®
aller kartierten Stral3en im Stadtgebiet von Pirna zwischen 2,4 % und 10,0 %. Die hohen
Lkw-Anteile mit 10,0 % tagsitber sind auf der Maxim-Gorki-Straf3e, Hauptstralle, Loh-
mener Stral3e (S 164), BasteistralRe (S 167) und Rudolf-Renner-Stral3e zu verzeichnen.
Nachts werden Lkw-Anteile von 0,7 % auf der Struppener Stral3e (S 168) bis 7,0 % auf
der B 172a und S 177 erreicht.

Fur die Bundesautobahn A 17 wurden tagstber 25,0 % und nachts 58,0 % zugrunde
gelegt. Die Daten stammen aus der Strafl3enverkehrszahlung 2015.

9

Lkw-Anteil Uber 3,5t zul&ssiges Gesamtgewicht
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Fahrgeschwindigkeiten

Eine weitere wesentliche Einflussgréi3e ist die Fahrgeschwindigkeit. Die in der Larmkar-
tierung zugrunde gelegten zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten (siehe Anlage 6) ent-
sprechen grof3tenteils den gegenwartig gultigen Anordnungen.

Demnach ist in den Untersuchungskorridoren innerstadtisch generell eine Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h erlaubt, abschnittsweise werden auch Hochstgeschwindig-
keiten von 30 km/h bzw. von 60 km/h bis 100 km/h zugelassen.

Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h gibt es auf kurzen Straf3enabschnitten in
Graupa (S 167 - Kastanienallee), in Zehista (S 173 - Liebstadter Strafl3e/ BerggieRhiibe-
ler StrafRe) und auf der Schandauer Stral3e (B 172).

Geschwindigkeiten Gber die 50 km/h hinaus sind auf kurzen Strafl3enabschnitten in den
Stadtrandlagen zugelassen. Zulassige Hochstgeschwindigkeiten von 60 km/h sind auf
der B 172 (Abschnitt Dresdner Straf3e) und S 164 (Lohmener Straf3e), 70 km/h auf der
S 167 (Kastanienallee, AufRere Pillnitzer StraRe) und der B 172 (Krietzschwitzer StralRe)
sowie 80 km/h auf der B 172a erlaubt. Die Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h ist auf
der BundesstralRe B 172 (Abschnitt Krietzschwitzer Stral3e), auf der B 172a und auf der
S 177 (jeweils durchgehend) sowie auf kurzen Abschnitten der Staatsstral3en S 164
(Lohmener StralRe), S 167 (Kastanienallee), S 168 (Struppener Strafe) und S 173
(Berggiel3hubeler StralRe) zugelassen.

Fahrbahnoberflachen

Auch die Art der Fahrbahnoberflachen und deren Zustand stellen wesentliche Einfluss-
grofRen fur die Schallemission im Verlauf einer StralRe dar. Auf den Bundes- und Staats-
stralRen sind ausschliel3lich Asphaltoberflachen von unterschiedlicher Qualitat vorzufin-
den.

Verkehrsablauf

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung treten im Zuge der B 172 Leistungsfahigkeits-
defizite auf. An den Knotenpunkten ist eine stérungsfreie Abwicklung solcher Verkehrs-
mengen kaum moglich. Es ergeben sich unnétige Halte- und Anfahrvorgange, Wartezei-
ten sowie Rickstauerscheinungen mit Auswirkungen auf die angrenzenden Knoten-
punkte. Die Koordinierung von aufeinanderfolgenden Lichtsignalanlagen im Zuge der
B 172 ist verbesserungswirdig.

Ebenso wie auf dem StraRenzug der B 172 sind groRere Verkehrsstaus auf den tibrigen
Hauptverkehrsstral3en bei Stérungen des Verkehrsflusses durch umfangreiche Baustel-
len oder Verkehrsunfalle aufgrund fehlender Alternativen in der Stral3ennetzstruktur un-
vermeidbar.
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2.2 Vorhandene Unterlagen und Planungen

Die wichtigste Grundlage des Larmaktionsplanes ist hier die Strategische Larmkartie-
rung fur Hauptverkehrsstraf3en, Stufe 3, vom Dezember 2017 mit den folgenden Inhalten
bzw. Ergebnissen:

- Einwirkbereiche mit den zugrunde gelegten Eingangsdaten,

- Georeferenzierte Ergebnisraster zur Darstellung der Emissions- und Immissions-
pegel,
- Gebaude mit Richtwertliberschreitung und gebdaudebezogene Belastetenzahlen,

- Larmkarten mit Isophonendarstellung der belasteten Bereiche und Gebaude,

- Zusammenstellung der Anzahl betroffener Einwohner, Wohnungen, Schulen,
Krankenhauser und Flachen.

Ebenso wie in der zweiten Stufe der Larmkartierung 2012 ist auch in der aktuellen dritten
Stufe 2017 die Ermittlung der Larmbelastungen des Stral3enverkehrs und deren Darstel-
lung in strategischen Larmkarten vom LfULG durchgefiihrt worden. Uber den Sachsi-
schen Stadte- und Gemeindetag konnten sich die Gemeinden an einer landeszentralen
Larmkartierung beteiligen und das LfULG mit der Organisation und Durchfihrung der
Larmkartierung beauftragen. Die Finanzierung erfolgte Uber eine streckenbezogene Um-
lage, die von den teilnehmenden Gemeinden erhoben wurde.

Daruber hinaus sind die folgenden Planungen zu bertcksichtigen:

- Flachennutzungsplan der VG Pirna/ Dohma
(2. Anderung, genehmigt: 09.11.2012)

- B 172 Ortsumgehung Pirna, 3. Bauabschnitt,
Verkehrsuntersuchung (Februar 2008)

- Verkehrsentwicklungsplan Pirna 2030 (28.04.2015)

- S§173/174 Ausbau des Knotenpunktes Zehistaer Stral3e/ Rottwerndorfer Stral3e in
Form eines Kreisverkehrsplatzes inklusive Ausbau der Rottwerndorfer Stral3e zwi-
schen Zehistaer Strafl3e und Clara-Zetkin-Stral3e

- Errichtung eines weiteren P&R-Platzes fir ca. 100 Stellplatze in Form eines Park-
platzes oder eines Parkhauses neben dem Busbahnhof (Flachen der Landestal-
sperrenverwaltung) in Ergdnzung des bestehenden P&R-Platzes am Bahnhof Pirna

- Radwegebau entlang der Struppener Stral3e.
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2.3 Realisierte MalBnahmen

Seit der ersten Stufe der Larmaktionsplanung im Jahr 2008 sind eine Reihe von Larm-
minderungsmalRnahmen umgesetzt worden. In den letzten Jahren wurden mit der Inbe-
triebnahme der Bundesautobahn A 17, dem Zubringer B 172a sowie der S 177 Mal3nah-
men der Verkehrsverlagerung im tbergeordneten Netz realisiert. Fir die Weiterfiihrung
der Ortsumgehung Pirna ist der 3. Bauabschnitt im Bau.

Einige Abschnitte der HauptverkehrsstraRen wurden grundhaft ausgebaut und neuge-
staltet, es wurden Kreisverkehrsplatze neu gebaut und Decklagenerneuerungen durch-
gefuhrt. Durch den Bau von P&R-Platzen und die Errichtung von Fahrradabstellanlagen
wurde der Umweltverbund gestarkt.

Im Rahmen der Flachennutzungsplanung wird eine konfliktfreie Planung von Nutzungen
bzgl. Verkehrs- und Larmentwicklung angestrebt, insbesondere fur Nutzungen entlang
der Hauptverkehrswege. In Bebauungsplanen werden entsprechende Festsetzungen
zum Larmschutz getroffen.

Eine detaillierte Auflistung dieser bereits umgesetzten Mallnahmen ist Anlage 7 zu ent-
nehmen.

2.4 Betroffenheitsanalyse

Die Larmbetroffenheiten im Untersuchungsgebiet verteilen sich auf belastungsbezogene
Pegelklassen. In den Tabellen 4 und 5 ist die geschatzte Gesamtzahl der Menschen
ausgewiesen, die in Gebauden wohnen, an denen in 4 m Héhe die Orientierungswerte
fur die gemittelten LArmpegel Lpen bzw. Lnigin Uberschritten werden.

Belastete Menschen — Straf3enlarm
Loen dBIA] 2012 2017
EU-Pflichtnetz EU-Pflichtnetz
Uber 55 bis 60 943 1.136
Uber 60 bis 65 860 1.066
Uber 65 bis 70 543 641
Uber 70 bis 75 140 330
Uber 75 0 122
Summe 2.486 3.295

Tabelle 4: Anzahl ganztagig von Straf3enlarm belasteter Menschen - Lpen
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Belastete Menschen — Stral3enlarm
Lnigtn dB[A] 2012 2017
EU-Pflichtnetz EU-Pflichtnetz
Uber 50 bis 55 878 1.119
Uber 55 bis 60 579 638
Uber 60 bis 65 174 396
Uber 65 bis 70 0 80
tber 70 0 0
Summe 1.631 2.233

Tabelle 5:  Anzahl nachts von Strafenlarm belasteter Menschen - Ligth

Das bedeutet, dass entlang des 2017 kartierten Stral3ennetzes ca. 3.300 Menschen
ganztagig Pegeln von grol3er als 55 dB[A] und ca. 2.230 Menschen nachts Pegeln von
groler als 50 dB[A] ausgesetzt sind, die mindestens zu Belastungen mit Kommunikati-
onsstorungen, Nachtruhebeeintrachtigungen etc. fihren kénnen. Davon sind ca. 1.090
Menschen ganztagig Pegeln von grol3er als 65 dB[A] und ca. 1.110 Menschen nachts
Pegeln von gréRer als 55 dB[A] ausgesetzt, die jeweils zu gesundheitlich negativen Aus-
wirkungen wie Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Bluthochdruck etc. fihren kénnen.

Gegenuber den Daten aus der Larmkartierung 2012 ist in den aktuellen Daten von 2017
eine héhere Anzahl Betroffener festzustellen. Das ist im Wesentlichen mit dem teilweise
deutlich héheren Verkehrsaufkommen der kartierten Straf3enabschnitte zu begriinden.

Die GroRRe bzw. die Anzahl der ganztagig betroffenen Flachen und Wohnungen ist in
Tabelle 6 ausgewiesen.

Belastungen durch StraRenlarm
Loen dB[A] . .
FlachengroRe [km?] Anzahl Wohnungen
uber 55 bis 65 5,05 1.456
Uber 65 bis 75 1,48 479
tber 75 0,08 54
Summe 6,61 1.989

Tabelle 6: Ganztagig von Stral3enlarm betroffene Flachen und Wohnungen - Lpen

Daruber hinaus sind im Pegelbereich 55 dBJ[A] bis 65 dB[A] drei Schulgeb&ude betroffen.
Krankenhauser mit Immissionswerttiberschreitungen im untersuchten Korridor wurden
nicht festgestellt.
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2.5 Problem- und Konfliktbereiche

Hohe Stral3enlarmbelastungen im Stadtgebiet von Pirna mit Gber 70 dB[A] Lpoen bzw.
tber 60 dB[A] Lnign: treten vor allem entlang der B 172 (Dresdner Stral3e, Konigsteiner
Stral3e, Schandauer Stral3e), S 164 (Maxim-Gorki-Stral3e, Brickenstral3e, Hauptstrale,
Lohmener Straf3e) und S 167 (Basteistraf3e) auf. Insbesondere in den Bereichen Maxim-
Gorki-Straf3e und Hauptstraf3e sind sehr hohe Belastungen mit tber 75 dB[A] Loen bzw.
Uber 65 dB[A] Lnight zu verzeichnen. Belastungen tber 65 dB[A] Lpen bzw. Gber 55 dB[A]
Lnight in Bereichen mit Wohnbebauung wurden an nahezu allen kartierten Straf3en fest-
gestellt.

Zur Veranschaulichung der Larmbelastung sind in Erganzung zu den Rasterlarmkarten,
in denen die Starke der Larmimmissionen dargestellt wird, in den Anlagen 2-1 bzw.
2-2 die vom Verkehrslarm betroffenen Gebaude je Stralenabschnitt im Stadtgebiet ent-
sprechend den Pegelklassen farbig dargestellt.

Starke Betroffenheiten entstehen immer dort, wo hohe Larmbelastungen mit hoher Sied-
lungsdichte zusammentreffen. In den Anlagen 3-1 bzw. 3-2 wird jeweils die auf 1.000 m?
normierte Anzahl vom Stral3enverkehrslarm betroffener Einwohner farbig dargestellt. Mit
Hilfe dieser Darstellung sind die Larmschwerpunkte im Hinblick auf die Betroffenheiten
erkennbar.

Derartige Larmschwerpunkte mit erforderlichem Handlungsbedarf im kartierten Netz der
Stadt Pirna sind insbesondere die folgenden Stralenabschnitte:

- Dresdner/ Konigsteiner Stral3e zwischen Maxim-Gorki-StralRe und Einsteinstral3e,
- Konigsteiner/ Schandauer Strafl3e zwischen Robert-Koch-StralRe und Hohe Stral3e,
- Maxim-Gorki-Straf3e/ Brickenstralie,

- HauptstralRe/ Lohmener Stral3e,

- Basteistralle.

Diese als Brennpunkte der LArmbelastung gekennzeichneten Gebiete sind tiberwiegend
als Mischgebiete, z. T. auch als Wohngebiete eingestuft. Die Ausdehnungen der Berei-
che hoher bzw. sehr hoher Betroffenheiten in Bezug auf die tagesdurchschnittlichen bzw.
nachtlichen Larmbelastungen werden als ,Noise Hotspots® in den Anlagen 4-1 bzw.
4-2 dargestellt.

Weitere betroffene Wohn- bzw. Mischgebiete sind in den Bereichen Dresdner Stral3e/
GlashiittenstraRe, Einsteinstral3e, Clara-Zetkin-StraRe, nordliche Rottwerndorfer
StraRe, Zehistaer StraRe, sudliche AuRere Pillnitzer StraRe und Kastanienallee in der
Ortslage Graupa anzutreffen.
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2.6 Fazit

Die im Rahmen der Vorprifung durchgefihrte Auswertung der Larmkartierung des
Hauptverkehrsstral3ennetzes (Stand: 2017) ergab, dass im Stadtgebiet von Pirna nach
wie vor wesentliche Larmbetroffenheiten vorliegen, d. h., dass erhebliche Schallimmis-
sionen mit deutlichen Belastungswirkungen fiir eine Vielzahl Betroffener vorhanden sind.
Im Ergebnis einer sachgerechten Abwagung wurde entschieden, dass die festgestellten
StralRenlarmprobleme die Fortschreibung des Larmaktionsplanes vom 30.09.2013 sowie
die Ermittlung und Festschreibung von weiteren Minderungsmaf3nahmen notwendig ma-
chen. Dies berlcksichtigend wurde die Fortschreibung des Larmaktionsplanes am
02.11.2018 durch den Stadtentwicklungsausschuss beschlossen (Beschluss Nr.
17/0734-61.1).

2.7 Ruhige Gebiete

Neben den larmbelasteten Konfliktbereichen ist gemal der EU-Umgebungslarmrichtlinie
auch eine Betrachtung von bisher relativ gering larmbelasteten Gebieten vorzunehmen.
Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als
Ruhige Gebiete erhalten und durch geeignete MalRnahmen vor Stral3enverkehrslarm ge-
schitzt werden. Dabei kann es sich sowohl um unbebaute (z. B. groR3flachige, naturnahe
Bereiche) als auch um bebaute Gebiete (z. B. dffentliche Parkanlagen) handeln. Es
kommt darauf an, dass diese Gebiete im Wesentlichen keinem stérenden Verkehrs-,
Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind. Somit sollten Pegelwerte von
Loen = 40 dB[A] (im landlichen Bereich) bzw. Lpen = 50 dB[A] (in Ballungsraumen) nicht
Uberschritten werden.

In den innerstadtischen Bereichen von Pirna sind aufgrund eines weitgehend permanen-
ten Grundgerauschpegels Ruhige Gebiete nur vereinzelt anzutreffen. Potenziell kom-
men hier vor allem die kommunalen Erholungs- und Ruheflachen wie z. B. der Friedhof
Dippoldiswalder StralRe in Betracht. Au3erhalb der stadtischen Siedlungsbereiche kon-
nen insbesondere die umliegenden Waldgebiete

- Schonfelder Hochland,

- Wesenitztal,

- Graupaer Wald,

- Kohlberg

sowie die umliegenden Landschaftsschutzgebiete (LSG)

- LSG ,Sachsische Schweiz” (Waldflachen - Viehleite),

- LSG ,Pirnaer Elbtal* (Landwirtschafts- und Gehdlzflachen im Elbvorland),

- LSG ,GrolRsedlitzer Elbh&nge” (Wald- und Offenlandflachen - Schlosserbusch),

die neben dem Naturschutz auch der Erholung dienen sollen, als mégliche Ruhige Ge-
biete eingestuft werden. Diese Gebiete werden nach Beschluss des Larmaktionsplanes
als Ruhige Gebiete festgesetzt und ausgewiesen.
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3 MARNAHMENKONZEPT
3.1 Larmminderungspotenziale

Fur den Larmschutz existieren zahlreiche Moglichkeiten, mit verkehrsplanerischen,
verkehrsregelnden und verkehrsbaulichen MaRhahmen die Emission, die Ausbreitung
und die Immission des Verkehrslarms zu vermeiden bzw. zu verringern. Die Auswahl der
geeigneten MalRhahmen erfolgt im Wesentlichen anhand der erzielbaren Larmreduzie-
rungen und des dafir erforderlichen Aufwandes bzw. des Umfanges der baulichen Ein-
griffe. Zur Larmreduzierung im StralR3en- und Schienenverkehr bestehen generell die fol-
genden, mit einem hohen Larmminderungspotenzial verbundenen methodischen An-
satze:

- Vermeidung und Verlagerung — die Gerduschquelle wird beseitigt oder aus dem
Konfliktbereich verlagert,

- Pegelminderung — der Larm wird durch technische und andere MalRnahmen am
Emissionsort gemindert,

- Homogenisierung — der Larm wird durch entsprechende MaRnahmen homogener,
d. h. aufféllige, besonders stérende Pegelspitzen werden verringert,

- Aktiver und passiver baulicher Schallschutz — diese Mal3nahmen erfolgen im Aus-
breitungsweg bzw. am Immissionsort.

Ausgehend von diesen grundséatzlichen methodischen Ansatzen und den damit erziel-
baren LArmreduzierungen ergeben sich in Abhangigkeit des betrachteten Zeitraumes fir
die La&rmminderung im Stralenverkehr Strategien und Planungsansatze, die in den Kap.
3.2 bis 3.4 mit Blick auf die Gesamtstadt diskutiert werden. Daraus resultierend werden
im MalRnahmenkatalog (Anlage 9) konkrete MalRnhahmen flr die einzelnen Belastungs-
schwerpunkte definiert.

3.2 Kurzfristige Strategien

- Senkung des Geschwindigkeitsniveaus auf den Hauptverkehrsstraf3en durch Ver-
kehrsregelung und Stral3enraumgestaltung

- Verringerung der Fahrgeschwindigkeiten durch den Einsatz von Dialogdisplays

- Verstetigung des StraRenverkehrs durch Optimierung der Lichtsignalanlagen —
LSA-Schaltungen

- Instandhaltung bzw. Instandsetzung der Fahrbahnoberflachen — hochbelastete und
schadhafte StraRenbelage

- Passive Schallschutzmal3inahmen — Schallschutzverglasungen
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3.3 Mittelfristige Strategien

- Verwendung von gerduschddmpfenden Fahrbahnbeldgen
- Einbau von geschwindigkeitssenkenden Fahrbahnelementen

- Verringerung des Geschwindigkeitsniveaus und der Larmwahrnehmung durch ver-
anderte StrafRenraumgestaltung

- Verstetigung des StraRenverkehrs durch Umgestaltung von Knotenpunkten zu
Kreisverkehrsplatzen

- Aktive SchallschutzmafRnahmen wie Schallschutzwénde

- Anpflanzungen von Gehdélzen nahe der Hauptlarmquellen
3.4 Langfristige Strategien

- Erganzung des Uberregionalen Stralennetzes durch den Bau von Umgehungsstra-
Ren zur Verlagerung und Bindelung von Verkehrsstromen sowie zur Reduzierung
des innerortlichen Schwerlastverkehrs

- Larmmindernde Anpassung der Stral3enraumgestaltung im Zusammenhang mit
durch den Bau von Umgehungsstralien méglichen innerstadtischen Rickbaumalf3-
nahmen

- Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes durch Férderung
des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie des Rad- und FuRRverkehrs

- Einsatz gerauscharmerer Fahrzeuge im Stadt- und Regionalbusverkehr
- Larmschutzgerechte Bauleitplanung

- Nutzung der Eigenabschirmung bei Neubauplanungen
35 Maflnahmenibersicht

Aus den in diesem Kapitel mit Bezug auf die Gesamtstadt allgemein diskutierten Maf3-
nahmen leiten sich die im MalRnahmenkatalog (Anlage 9) formulierten Einzelmafnah-
men ab.

3.5.1 Verkehrsplanerische MaBhahmen
Planungsansatz: Reduzierung der Verkehrsmenge

Die Kraftfahrzeugmenge hat einen groRen Einfluss auf die Larmbelastung. Durch eine
Reduzierung der Verkehrsmenge um 50 % kann eine Schallpegelminderung von 3 dB[A]
erreicht werden. Allerdings ist zur Halbierung der wahrgenommenen Lautstéarke (das
entspricht einer Verringerung des Larmpegels um 10 dB[A]) eine Reduzierung der Ver-
kehrsmenge um 90 % erforderlich (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Larmminderungspotenzial durch Reduzierung der Verkehrsmenge [3]

Insbesondere die Lkw-Verkehrsmengen bestimmen in hohem Mal3e die Larmpegel. Im
innerstadtischen Verkehr entspricht die Larmemission von etwa 20 Pkw der Larmemis-
sion eines Lkw. Bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird durch die
Reduzierung des Lkw-Anteils von 20 % auf 5 % eine Verringerung des Larmpegels um

3,4 dBJ[A] erreicht.

Bei hoheren Geschwindigkeiten verringert sich das Larmminderungspotenzial. Bei einer
Geschwindigkeit von 50 km/h lasst sich bei gleicher Reduzierung des Lkw-Anteils von
20 % auf 5 % nur noch eine Verringerung des Larmpegels um 2,5 dB[A] erzielen (vgl.
Abbildung 2).
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Abbildung 2: Larmminderungspotenzial durch Reduzierung des Lkw-Anteils [3]

Eine Reduzierung der Verkehrsmenge kann durch Vermeidung bzw. Verlagerung von
Verkehren erreicht werden.
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Vermeidung von Kfz-Verkehren - Méglichkeiten in Pirna

Die Reduzierung des Kfz-Verkehrs durch die Forderung verkehrsvermeidender Stadt-
strukturen ist einer der nachhaltigsten Ansétze zur Larmminderung. Dartber hinaus wirkt
sich eine solche Reduzierung auch positiv auf die Luftschadstoffbelastung in der Innen-
stadt sowie entlang der Hauptverkehrsstraen aus.

In einer kompakten Stadt der kurzen Wege lasst sich ein groRer Anteil der notwendigen
Ortsveréanderungen mit dem OPNV, mit dem Fahrrad bzw. zu FuR bewaltigen. D. h.,
viele der kurzen Kfz-Fahrten unter 3 km Lange kénnen durch nichtmotorisierten Verkehr
substituiert werden.

Das setzt die Vermeidung einer weiteren Suburbanisierung und die Starkung der Innen-
stadt im Rahmen der Bauleitplanung voraus. Strategien zur Verkehrsvermeidung im
Rahmen der Bauleitplanung sind insbesondere zentrumsnahe Standorte fir Verwaltung
und Dienstleistung, die Sicherung der Nahversorgung, nutzungsvertragliche Mischun-
gen zwischen Wohnen und Gewerbe sowie wohnungsnahe Freizeit- und Erholungsan-
gebote.

Die Stadt Pirna versucht vor allem durch eine dementsprechende Bauleitplanung, wie
z. B. mit dem Bebauungsplan Nr. 16 - Felsenkellerbrauerei oder dem Bebauungsplan
Nr. 30 - Quartiersbebauung Scheunenhof die Innenentwicklung zu starken und damit die
planungsrechtlichen Rahmenbedingungen zur Verkehrsvermeidung zu schaffen.

Verlagerung von Kfz-Verkehren auf andere Verkehrsmittel - Méglichkeiten in Pirna

Die Forderung des Umweltverbundes, d. h. attraktive Angebote fir den OPNV, den Rad-
und FulRgangerverkehr bei gleichzeitigen Restriktionen fur den Kfz-Verkehr, fuhrt durch
Verlagerung ebenfalls zu einer Vermeidung von Kfz-Fahrten innerhalb des Binnenver-
kehrs der Stadt Pirna.

Die Ausrichtung des innerstadtischen Busverkehrs auf den S-Bahn-Verkehr am Bahnhof
Pirna ist beizubehalten bzw. zu optimieren. Dafir sind der Fahrplan und die Bedienungs-
haufigkeit des Busverkehrs in diesen Relationen an den S-Bahn-Verkehr anzupassen.
Mit der Inbetriebnahme des neuen Busbahnhofes (ZOB) Pirna sind s&mtliche Stadtver-
kehrslinien mit dem Bahnhof Pirna verknupft. Die Fulwegverbindung zwischen dem
ZOB und dem Bahnhof ist noch zu verbessern.

Fur den Radverkehr ist ein qualitativ hochwertiges und nutzerfreundliches Radwegenetz
mit separaten Radverkehrsanlagen im Netz der Hauptverkehrsstrallen ab einer Ver-
kehrsbelastung von 10.000 Kfz pro Tag von grol3er Bedeutung. An den Hauptverkehrs-
stralRen, insbesondere entlang der Bundesstrafe B 172, sind die Radfahrer durch die
Einrichtung von zusammenh&ngenden Radverkehrsanlagen zu schiitzen. Je nach Be-
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darf und den Gegebenheiten des StralRenquerschnittes sollten stralRenbegleitende Rad-
wege, Schutzstreifen, getrennte bzw. gemeinsame Geh-/Radwege eingerichtet werden.
Dabei sind die Mindestanforderungen an benutzungspflichtige Radwege bezlglich
Breite und sicherer Fihrung zu erfullen.

Die Rahmenbedingungen fur den Ful3géangerverkehr sollten mit durchgangigen Ful3we-
gen in nutzerfreundlicher Qualitat, mit vernetzten Ful3gédngerachsen sowie mit Que-
rungshilfen an hoch belasteten Hauptverkehrsstral3en weiter verbessert werden.

Verlagerung von Kfz-Verkehren in weniger sensible Bereiche - Moglichkeiten in
Pirna

Durch den Neubau von Ortsumgehungen bzw. die Verlegung von hoch belasteten
Hauptverkehrsstral3en in weniger sensible Bereiche wird die Bindelung und Verlage-
rung des Durchgangsverkehrs aus den innerstadtischen Bereichen ermgglicht.

Fir die Stadt Pirna ist als wichtigstes Vorhaben hinsichtlich LArmminderung gegenwartig
die Verlegung der heutigen Bundesstrale B 172 im Bau. Vom Autobahnzubringer
B 172a abzweigend bis zum Anschluss an die B 172 an der Krietzschwitzer Stral3e ist
eine Trasse zur sidlichen Umgehung des Stadtgebietes geplant. Die Verkehrsfihrung
auf dieser Alternativtrasse wird im innerstadtischen Bereich zu einer erheblichen Entlas-
tung fuhren. Entsprechend der von der DEGES Deutsche Einheit FernstralR3enplanungs-
und -bau GmbH erstellten Prognosen wird auf der Konigsteiner Stral3e die Verkehrsbe-
lastung bis zum Jahr 2020 ohne Ortsumgehung auf ca. 39.000 Kfz pro Tag anwachsen.
Mit der Ortsumgehung ist eine Reduzierung im Bereich Konigsteiner Strafl3e auf ca.
22.000 Kfz pro Tag zu erwarten.

Ebenso kann mit der westlichen Ortsumgehung S 177 nach der vollstéandigen Fertigstel-
lung der Trasse zwischen den Bundesautobahnen A 4 und A 17 auf den in Nord-Sud-
Richtung verlaufenden Hauptverkehrsstral3en im Pirnaer Stadtgebiet, insbesondere fiir
die Maxim-Gorki-StraRe und die Rudolf-Renner-Stral3e, eine Verkehrsentlastung er-
reicht werden.

Stadt Pirna - Larmaktionsplan Stufe 3 — August 2018 22



\pirna é spiekermann

N\

3.5.2 Verkehrsregelnde Mal3Bhahmen

Planungsansatz: Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit

Der Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen setzt sich im Wesentlichen aus
- Antriebsgerduschen,

- Rollgerauschen und

- Windgerduschen

zusammen. Diese sind urséachlich von der Fahrgeschwindigkeit abhangig.

Die Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit hat sich daher als effektive und
kostengiinstige MafRnahme zur Larmminderung erwiesen. Bei einer Reduzierung von
50 km/h auf 30 km/h ist eine Verringerung des Mittelungspegels von ca. 2,6 dB[A] und
des Maximalpegels von ca. 5 dB[A] erreichbar.

Daruber hinaus ergeben sich positive Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit, der
Aufenthaltsqualitat und der Luftqualitat.

Begrenzung der zulassigen Fahrgeschwindigkeiten - Méglichkeiten in Pirna

Mit einer Senkung des Geschwindigkeitsniveaus werden sowohl direkt die Larmemissi-
onen verringert als auch die Rahmenbedingungen fir den Rad- und Fu3géangerverkehr
verbessert. Neben den ErschlieRungsstraf3en sind in begriindeten Fallen auch die
Hauptverkehrsstral3en in die Konzepte zur flachendeckenden Verkehrsberuhigung ein-
zubeziehen.

Entlang der Bundesstral3e B 172 sollte in Bereichen mit Wohnbebauung und weiteren
sensiblen Nutzungen die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit generell auf 50 km/h be-
grenzt bleiben. Ebenso ist zur Larmminderung im Copitzer Stadtgebiet an der S 177 eine
Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in Betracht zu ziehen und von der
zustandigen Verkehrsbehorde zu priufen. Die Stadt hat beim LASuV bereits eine ent-
sprechende Anfrage gestellt und in dem Zusammenhang auch um Priufung alternativer
Schutzmal3nahmen gebeten.

Punktuell sollte auch die Moglichkeit einer Begrenzung auf 30 km/h, wie im Zuge der
Schandauer StralRe bereits praktiziert, in Erwagung gezogen werden. Es wird vorge-
schlagen, nach Realisierung der Ortsumgehung Pirna, 3. Bauabschnitt und Abstufung
der B 172, die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur die gesamte Steigungsstrecke der
Schandauer Stral3e sowie fir den Abschnitt der Konigsteiner Straf3e im Bereich der
Grundschule "Gotthold Ephraim Lessing" auf 30 km/h zu reduzieren. Die Reduzierung
im Bereich der Schule sollte zeitlich begrenzt erfolgen.
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Daruber hinaus sind auch auf den ubrigen Hauptverkehrsstral3en durch Geschwindig-
keitsbegrenzungen Larmreduzierungen mdoglich. Insbesondere auf Stral3en, an denen
fur bauliche LarmschutzmafRnahmen kaum Mdglichkeiten vorhanden oder zu aufwandig
sind, wie z. B. an der HauptstralRe in Copitz, sollte die Moglichkeit einer Begrenzung auf
30 km/h geprift werden.

Um eine mdglichst breite Akzeptanz der verkehrsberuhigenden MalRBhahmen zu errei-
chen, sollte deren schrittweise Umsetzung durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit be-
gleitet werden. Darlber hinaus ist die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzungen
konsequent zu Uberwachen.

Planungsansatz: Verstetigung des Fahrverlaufes

Neben der jeweiligen Hochstgeschwindigkeit spielt die Homogenitat des Verkehrsflus-
ses eine groRRe Rolle. Durch die Verstetigung des Verkehrsflusses mit weniger Anfahr-
und Bremsvorgéngen lasst sich eine spiurbare Larmminderung erzielen. Die Minderung
des Mittelungspegels ist zwar nur gering, aber die besonders stérenden Pegelspitzen
entfallen weitgehend. Die allein mit einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf
30 km/h einhergehende Verstetigung des Verkehrsflusses bewirkt zusétzlich bis zu
1,5 dBJ[A] niedrigere Mittelungspegel und bis zu 4 dB[A] geringere Maximalpegel [3].

Die Verstetigung des Verkehrsflusses ist weiterhin durch MaRhahmen der flachende-
ckenden Verkehrsberuhigung mit Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen,
durch stadtvertragliche StralRenraumgestaltungen sowie durch die Koordinierung von
aufeinander folgenden Lichtsignalanlagen und Anzeige der empfohlenen Koordinie-
rungsgeschwindigkeit erreichbar.

Daruber hinaus sollten im Rahmen zukinftiger Ausbauplanungen verstarkt Kreisver-
kehre in die Abwagungen zur Knotenpunktgestaltung einbezogen werden, da sie in vie-
len Fallen deutliche Vorteile gegentber klassischen LSA-LOsungen hinsichtlich der Ver-
stetigung des Verkehrs bieten.

Verstetigung des Verkehrsablaufes - Méglichkeiten in Pirna

Die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten zwischen den Knotenpunkten, insbeson-
dere im innerstadtischen Bereich mit relativ kurzen Abstanden zwischen den Lichtsig-
nalanlagen, tragt zu einer Homogenisierung des Fahrverlaufes bei. Deshalb sollte fur
den Abschnitt der B 172 zwischen der Sachsenbriicke und dem Wohngebiet Sonnen-
stein die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 bzw. 30 km/h nicht erhéht werden.

Zur Vermeidung unndtiger Beschleunigungs- und Bremsvorgénge ist auch eine durch-
gehende Koordinierung der Lichtsignalanlagen entlang der B 172 von grof3er Bedeu-
tung.
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Ebenso sollte auch fur die Achsen S 164 Maxim-Gorki-StraRe - Bahnhofstral3e - Bri-
ckenstral3e - Hauptstral3e - Lohmener Stral3e und S 174 Clara-Zetkin-Stral3e - Rottwern-
dorfer StralRe die Mdglichkeit einer Koordinierung geprift werden.

Der am Knotenpunkt Zehistaer Stral3e/ Rottwerndorfer Stral3e vorgesehene Kreisver-
kehrsplatz sollte auch unter dem Aspekt der Verkehrsfluss homogenisierenden Wirkung
zeitnah realisiert werden. Weiterhin sollte im Zusammenhang mit langfristig moglichen
Ruckbaumalnahmen infolge Verkehrsverlagerungen auf Umgehungsstra3en die Ein-
richtung von Kreisverkehrsplatzen im Abschnitt Kbnigsteiner Stral3e gepruift werden.

Die Bemiihungen um einen homogenen Verkehrsablauf sollten nach Mdglichkeit durch
geeignete Strallenraumgestaltungen erganzt werden. Infolge der optischen Gliederung
des StralRenseitenraumes durch klar getrennte Gehwege, Radverkehrsanlagen und
wenn moglich die Begrinung mit StralBenbaumen ist eine deutliche Beruhigung und Ver-
stetigung des Verkehrsflusses zu erwarten.

3.5.3 Bauliche Malinahmen
Planungsansatz: Stralenraumgestaltung

Das Geschwindigkeitsniveau und die Homogenitét des Verkehrsflusses werden wie be-
reits erwahnt mafgeblich auch von der StraBenraumgestaltung beeinflusst. Eine larm-
schutzgerechte Anpassung des Stral3enquerschnitts sollte insbesondere bei Stral3en mit
Uberbreiten Fahrbahnen vorgenommen werden.

Geringere Verkehrsbelastungen infolge der Realisierung von Ortsumgehungen ermagli-
chen die Umgestaltung der innerdrtlichen HauptverkehrsstraRen entsprechend ihrer ver-
anderten Funktion. In diesem Zusammenhang tragt insbesondere die Verringerung der
Fahrstreifenanzahl und der Fahrbahnbreite durch Umnutzung der Randbereiche zu einer
Geschwindigkeitssenkung und zur Abstandsvergroferung zwischen Gerduschquelle
und Immissionsort bei. Weitere mogliche MaRnahmen sind Fahrbahneinbauten (z. B.
Fahrbahnteiler als Querungshilfen) sowie Veranderungen der Fahrbahn- und Knoten-
punktgeometrie.

StraBenraumgestaltung - Mdglichkeiten in Pirna

Grundsatzlich sollte der StralRenraum entlang der betroffenen HauptverkehrsstraRen
starker strukturiert werden. Die durchgangige Anlage von Radverkehrsanlagen und Geh-
wegen sowie die bereichsweise Begrinung mit Gehdlzen wirken stral3enraumbegren-
zend und fihren allein durch die optische Wirkung zu geringeren Fahrgeschwindigkei-
ten.

Nach der Realisierung der Ortsumgehungen und der Verlagerung des Durchgangsver-
kehrs auf diese neuen Netzelemente ist eine generelle Neugestaltung des vorhandenen
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Strallenraumes mdglich. Eine geringere Anzahl und Breite der Fahrstreifen erméglicht
eine weitere Aufwertung des StralRenseitenraumes. Breitere FuBwege mit héherer Auf-
enthaltsqualitéat und davon getrennte Radwege sowie Seitenstreifen fur das Langspar-
ken mit grof3ztigigen Griinelementen vergréRern den Abstand zwischen Larmquelle und
Immissionsort und senken die Fahrgeschwindigkeit spirbar.

Derartige Mal3hahmen sind insbesondere in Bereichen mit schwerpunktmafliger Wohn-
bebauung zu empfehlen. Die Umsetzung der Malinahmen erfolgt im Rahmen notwendi-
ger Sanierungsmafinahmen. Jedoch werden diese MalRnahmen an der Bundesstralie
nach deren Umwidmung und dem Ubergang der Zustandigkeit an die Stadt Pirna kom-
munal nicht finanzierbar sein.

Weitere Mal3nahmen zur Umgestaltung des Stral3enraumes sind fur die Lohmener
Strale, Maxim-Gorki-Stral3e, Einsteinstrae, Zehistaer Stral3e, Clara-Zetkin-Stralie,
BasteistraRe und AuRere Pillnitzer StraRe vorgesehen.

Planungsansatz: La&rmmindernder Fahrbahnbelag

Auch die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke hat erheblichen Einfluss auf
den Kfz-Larm. Die Sanierung von larmintensiven Beldgen, wie z. B. unebene, schadhafte
oder gepflasterte Belage, ist sehr effektiv. So kann durch den Ersatz von Kopfsteinpflas-
ter durch Asphalt bereits bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h eine Gerauschmin-
derung von 3 dB[A] bis 6 dB[A] erzielt werden [3].

Die viel diskutierten offenporigen Asphalte, insbesondere in zweilagiger Ausfiihrung,
sind fur den innerértlichen Einsatz nur sehr begrenzt und unter strikten Rahmenbedin-
gungen verwendbar (sehr teuer, anfallig fir Beschadigungen, hohe Anforderungen an
den Einbau). Sie sind in erster Linie fir den Einsatz aul3erorts entwickelt und bislang
auch nur dort Regelbauweise. Stattdessen bietet sich der Einsatz spezieller, fir den Ein-
satz unter innerstadtischen Bedingungen geeigneter larmmindernder Fahrbahnbelage
an. Am weitesten fortgeschritten in der Erprobung sind derzeit larmoptimierte Asphalt-
deckschichten (LOA) und larmoptimierte Splittmastixasphalte (SMA-LA), mit denen
Larmminderungen von bis zu 4 dBJ[A] erzielbar sind.

Larmmindernde Fahrbahnoberflachen - Méglichkeiten in Pirna

Aufgrund der in den letzten Jahren durchgefiihrten Neu- und AusbaumalRnahmen an
den kartierten Bundes- und Staatsstral3en besteht hinsichtlich eines Austausches des
Fahrbahnbelages kein unmittelbarer Handlungsbedarf.

Wichtig ist jedoch, die Instandhaltung der Fahrbahnoberflachen kontinuierlich zu sichern,
um Larmemissionen aufgrund schadhafter Fahrbahnoberflachen zu vermeiden. Lang-
fristig sollte die Deckschicht aus Gussasphalt bzw. Asphalt-Beton durch einen larmmin-
dernden Fahrbahnbelag nach dem Stand der Technik ersetzt werden.
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Planungsansatz: Schallabschirmung

Mit Hilfe aktiver Schallschutzmaf3nahmen, z. B. Hindernissen innerhalb des Ausbrei-
tungsweges, kann der negative Einfluss der Schallquelle wirksam verringert werden.
Mdoglichkeiten dafir sind insbesondere Larmschutzwande und -walle, die StraRenfiih-
rung in Tunnel-, Einschnitts- und Troglagen, die Bebauung mit larmunempfindlicheren
Gebéauden sowie die SchlieRung von Bauliicken.

Durch den Einsatz von LArmschutzwéanden lassen sich hohe Gerauschminderungen von
bis zu 20 dBJ[A] erzielen. Die Abschirmungen sollten so nahe wie mdglich an der Schall-
quelle errichtet werden. Entscheidend fiir die Pegelminderung ist die effektive Schirm-
héhe. Dabei sind die Schallreflexionen zu beachten, um nicht an der gegentiberliegen-
den StralRenseite Pegelerhthungen zu erzeugen. Deshalb sind die Oberflachen schall-
absorbierend zu gestalten.

Die Abbildung 3 zeigt die Wirkungen einer Schallschutzwand von 1,5 m bis 6 m Hohe
in 5 m Abstand von der StralRenachse in Abhangigkeit von der Entfernung zum Immissi-
onsort.
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Abbildung 3: Schallpegelminderungen unterschiedlich hoher Schallschutzwande [3]

Schallschutzwéande bzw. -walle - Méglichkeiten in Pirna

Die Mdglichkeiten fur aktive SchallschutzmaRnahmen wie Schallschutzwénde oder
Schallschutzwalle sind im innerstadtischen Verkehrsraum allgemein sehr begrenzt. In
Pirna ergeben sich im Innenstadtbereich keine Ansatze, eine Schallschutzwand zur Ent-
lastung fur die angrenzende Wohnbebauung stadtvertraglich einzuordnen.

Dort, wo es die giinstigeren Platzverhaltnisse erlauben, sollten die Moglichkeiten fir der-
artige Anlagen jedoch genutzt werden. So sollte an der S 177 eine Schallschutzwand
zur Abschirmung des Wohngebietes Birkwitzer-/ Otto-Gedlich-Stral3e errichtet werden.
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Planungsansatz: Passiver Schallschutz

Der Einbau von Schallschutzfenstern kann den Larmpegel innerhalb der Gebaude sehr
wirksam reduzieren. Wahrend bei Schallschutzklasse 1 (undichte Fenster mit Einfach-
verglasung) eine Reduzierung von weniger als 25 dB[A] erreicht wird, ist bei Schall-
schutzklasse 6 (Kastenfenster mit getrenntem Blendrahmen, besonderer Dichtung, gro-
Rem Scheibenabstand und Verglasung aus Dickglas) eine Reduzierung von mehr als
50 dB[A] moglich.

Schallschutzfenster, mit denen zwar erhebliche Larmminderungen in straR3enseitig gele-
genen Innenraumen erreicht werden kénnen, die aber nur im geschlossenen Zustand
Abhilfe schaffen und daher oft nur in Kombination mit indirekt wirkenden Liftungsanla-
gen vollwertig funktionieren, sollten nur dann zum Einsatz kommen, wenn andere Mal3-
nahmen zu Larmreduzierung nicht ausreichend zur Verfigung oder hinsichtlich Kosten/
Nutzen auf3er Verhaltnis stehen und aktive SchallschutzmafRnahmen nicht realisierbar
sind. Die begrenzten Mdglichkeiten von Larmschutzfenstern werden auch dadurch deut-
lich, dass Freiraumnutzungen (Aufenthalt im Garten etc.) hiervon in keiner Weise profi-
tieren.

Im Zusammenhang mit StraBenneubauten bzw. bei wesentlichen Anderungen an beste-
henden StraRen besteht bei Uberschreitung der fiir die Gebietsnutzung festgelegten
Grenzwerte der 16. BImSchV ein Anspruch auf Realisierung passiver Schallschutzmal3-
nahmen durch den Baulasttrager. Im Rahmen von Planfeststellungsverfahren werden
dazu Auflagen erteilt. Dabei gilt jedoch immer der Grundsatz, aktive vor passiven Schall-
schutzmalRnahmen umzusetzen.

In Bebauungsplanen kénnen auf der Grundlage von Schallimmissionsprognosen spezi-
elle Festsetzungen zum Immissionsschutz, wie die Ausriistung mit LA&rmschutzfenstern,
erfolgen.

Neben diesen planungsrechtlichen Vorgaben kann durch spezifische Forderprogramme
der verstéarkte Einbau von Larmschutzfenstern auf freiwilliger Basis forciert werden.

Passive SchallschutzmafRnahmen - Mdglichkeiten in Pirna

Bei der Umsetzung von Neubauvorhaben bzw. Bauvorhaben mit wesentlichen Anderun-
gen sind im Rahmen des jeweiligen Planfeststellungsverfahrens Anspriiche auf passive
Larmschutzvorkehrungen geltend zu machen.

Dartber hinaus sind in den betroffenen Bebauungsplanen nutzungsabhéangige Festle-
gungen zur Ausrustung mit LArmschutzfenstern zu treffen.

Fur die La&rmsanierung an bestehenden Verkehrsanlagen sollten Forderprogramme fiir
Gebaude an besonders belasteten Ortsdurchfahrten im Zuge von Bundes-, Staats-,
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Kreis- und Hauptverkehrsstral3en mit Gberértlichem Verkehr durch die jeweiligen admi-
nistrativen Ebenen aufgelegt werden. In dem Zusammenhang sollten Larmminderungs-
maflinahmen, die sich an der B 172 nach Inbetriebnahme der Ortsumgehung Pirna,
3. Bauabschnitt ggf. noch weiterhin erforderlich machen, in das freiwillige Larmsanie-
rungsprogramm des Bundes aufgenommen werden. Hierauf sollte die Stadtverwaltung
Pirna aktiv hinwirken.

Die sich aus diesem Kapitel ableitende detaillierte MaRnahmenplanung ist im MaRnah-
menkatalog (Anlage 9)

3.6 Schutz Ruhiger Gebiete
Die in Kapitel 2.7 benannten ruhigen Gebiete sind festzusetzen und auszuweisen sowie
zu erhalten bzw. zu erweitern und vor zuséatzlicher Verlarmung durch den Stral3enver-

kehr zu schitzen.

Dies ist im Zuge der kommunalen Bauleitplanung sowie der tberértlichen und 6rtlichen
Fach- und Verkehrsplanungen in angemessener Weise zu bericksichtigen.
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4 GESAMTKONZEPT
4.1 Wirkungsanalyse der Mal3Bhahmen

Das Kernstluck des Larmaktionsplanes ist der MaRnahmenkatalog (Anlage 9). Fur die
darin zusammen gestellten Larmminderungsmaflinahmen waren Bewertungen vorzu-
nehmen und Prioritaten festzulegen. Diese Zusammenstellung basiert auf den im Rah-
men der Larmaktionsplanung entwickelten MalRnahmen sowie den im Ergebnis der Of-
fentlichkeitsbeteiligung aufgenommenen Mal3nahmenvorschlagen.

In einem ersten Bewertungsschritt waren diese Mal3hahmen einer Wirkungsanalyse zu
unterziehen. In dem Zusammenhang ist darzustellen, wie sich die Umsetzung der Mal3-
nahmen auf die Entwicklung der L&rmbelastung und der LaArmbetroffenheit auswirkt.

Das Konzept beinhaltet u. a. MalZnahmen mit hoher bis sehr hoher Entlastungswirkung.
Mit Schallschutzfenstern lassen sich Larmminderungen von bis zu 50 dB[A] erreichen.
Schallschutzwénde kénnen bis zu 20 dB[A] La&rmminderung bewirken. Auch durch den
Einsatz lamarmer Fahrbahnbeldge und die regelméaRige Wartung kann eine Larmminde-
rung von bis zu 6 dB[A] erzielt werden.

Dagegen gibt es eine Reihe von MalRnahmen, die nur eine geringe Minderung des Mit-
telungspegels bewirken, die jedoch zu einer erheblichen Reduzierung des Anteils Be-
troffener fihren. Beispielweise ergibt sich durch die Geschwindigkeitsbeschrankung im
Strallenverkehr von 50 km/h auf 30 km/h nur eine Reduzierung des Mittelungspegels
um 1 bis 3 dB[A], jedoch nimmt der Anteil stark und sehr stark Belastigter deutlich ab.

Nicht fur alle MalRnahmen, wie z. B. fir die Verstetigung des Verkehrsflusses oder die
Fahrbahnsanierung, ist die Entlastungswirkung rechnerisch nachweisbar, da sie in den
Berechnungsvorschriften der VBUS nicht adaquat abgebildet werden. Jedoch kénnen
diese rechnerisch nicht nachweisbaren MalRhahmenwirkungen im Einzelfall groRen Ein-
fluss auf die Verminderung der subjektiven Belastungssituation Betroffener haben.

Weitere MalRnahmen wie z. B. die Verkehrsvermeidung durch entsprechende Bauleit-
planung oder die Verkehrsverlagerung durch Forderung des Umweltverbundes wirken
nur sehr langfristig und die larmmindernden Wirkungen sind nur schwer zu quantifizie-
ren. Dennoch stellen diese MalRnahmen einen wichtigen Baustein in der kommunalen
Malnahmenplanung dar.

In die Bewertung wurden auch Wechselwirkungen mit anderen Planungen einbezogen,
da die Wirksamkeit vieler MalRnahmen sich weit Uber die Larmminderung hinaus entfal-
tet. Insbesondere die Mal3hahmen zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs haben auch einen
gunstigen Einfluss auf die Situation der Luftschadstoffbelastung.
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Die im Ergebnis der Bewertung abgeschétzte Entlastungswirkung der einzelnen Mal3-
nahmen ist im MaRnahmenkatalog in der Abstufung niedrig, mittel, hoch und sehr hoch
ausgewiesen.

Die Larmminderungsmaf3nahmen fur den StraRenzug der B 172 wurden bereits in der
ersten Stufe der Larmaktionsplanung konzipiert und bewertet. Zur Ermittlung der verrin-
gerten Betroffenenzahl wurden damals schalltechnische Berechnungen gemald VBUS
bzw. VBEB durchgefihrt.

Fur die Berechnung der veranderten Larmbetroffenheit im Einwirkungsbereich der B 172
wurde im Berechnungsmodell die Umsetzung folgender Mal3hahmen zugrunde gelegt:

- Ortsumgehung Pirna, 3. Bauabschnitt, mit den fiir das Planfeststellungsverfahren
prognostizierten, reduzierten Verkehrsmengen,

- generelle Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h,

- Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Bereich der Steigungsstre-
cke der Schandauer Straf3e auf 30 km/h,

- Begrenzung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit im Bereich der Lessing-Grund-
schule auf 30 km/h zwischen 6:00 und 18:00 Uhr.

Allein mit der Realisierung dieser Mal3nahmen reduziert sich die Anzahl der ganztagig
von Larmpegeln Uber 55 dB[A] betroffenen Einwohner um 27 % und der im Nachtzeit-
raum von Larmpegeln Gber 45 dB[A] betroffenen Einwohner um 24 %. Die starksten Re-
duzierungen der Betroffenheiten sind in den hohen Pegelklassen zu verzeichnen.

Daruiber hinaus werden die Mal3nahmen, die fur die B 172 fur den Zeitraum nach Reali-
sierung der Ortsumgehung vorgeschlagen sind, weitere Reduzierungen der Larmbelas-
tung bewirken. Ebenso werden sich die fur die weiteren Hauptverkehrsstra3en konzi-
pierten Malinahmen auf alle im jeweiligen Einwirkungsbereich betroffenen Personen
larmmindernd auswirken.

4.2 Nutzen-Kosten-Betrachtung der MaRnahmen

Ein weiteres Kriterium fir die Bewertung der Larmminderungsmalnahmen ist das Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis. Das Verhéltnis zwischen dem volkswirtschaftlichen Nutzen und
den Kosten fur die Larmschutzmanahmen sollte méglichst glinstig sein. Offensichtlich
unverhaltnismaRige MalRnahmen sollten nicht in Betracht gezogen werden.

Die im MalRnahmenkatalog ausgewiesenen Mal3hahmen verursachen sehr unterschied-
liche KostengroRen bei verschiedenen Baulasttragern. StralRenverkehrsrechtliche Mal3-
nahmen, die im Wesentlichen Markierungen, Verkehrsschilder und die Anpassung der
Steuerung von Lichtsignalanlagen erfordern, sind mit relativ geringen Kosten, dagegen
alle baulichen MalRnahmen mit relativ hohen Kosten verbunden. Fir die Stadt Pirna ent-
stehen hohe Kosten durch bauliche Malinahmen im StraRenraum kommunaler Stral3en.
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Das Konzept enthalt auch MalRnahmen und Planungen anderer Mal3hahmentréger, die
aus anderen Programmen finanziert werden. Der Bund setzt z. B. umfangreiche Investi-
tionsmittel fur die B 172 Ortsumgehung Pirna und die damit im Zusammenhang stehen-
den Larmvorsorgemafinahmen ein.

Fur den passiven Larmschutz sind pro Larmschutzfenster ca. 950 Euro und pro Lifter
ca. 500 Euro erforderlich. Fir eine Wohnung (4 Fenster und 2 Lifter) sind demzufolge
ca. 4.800 Euro einzuplanen.

Diesen Kosten fur LarmschutzmalRnahmen steht ein hoher monetarer Nutzen gegen-
Uber. Dieser ergibt sich einerseits aus der Vermeidung hoher volkswirtschaftlicher Kos-
ten, die durch die Larmbelastungen verursacht werden. D. h. durch die Verringerung

- von gesundheitlichen Beeintrachtigungen und
- des Wertverlustes von Immobilien

wird eine Verringerung der externen Kosten der LArmbelastung erreicht. Andererseits
entsteht ein Nutzen auch aus der Aufwertung des Stadtraumes.

Zu den gesundheitlichen Beeintrachtigungen gehéren Beldstigungen, Schlafstérungen
und die Erhéhung des Erkrankungsrisikos. Das Risiko einer Erkrankung an Herzinfarkt
besteht bereits ab 60 dB[A] und fur Bluthochdruck ab 55 dB[A]. Die Gesundheitskosten
beziehen sich auf

- ambulante und stationdre Behandlungskosten sowie

- Arbeitsausfall.

Neben den Kosten flir Gesundheitsschaden sind Verluste durch
- sinkende Mieteinnahmen und
- verminderte Immobilienpreise

zu verzeichnen. Dies wirkt sich auch negativ auf die Steuereinnahmen der Stadt aus.
4.3 Realisierbarkeit der Malinahmen

Im Zusammenhang mit der Auswahl der geeigneten Larmminderungsmaf3nahmen und
deren Bewertung war auch die Realisierbarkeit ein wichtiges Kriterium.

Die Mehrzahl der vorgeschlagenen Maflinahmen ist kurz- bis mittelfristig umsetzbar und
verursacht niedrige bis mittlere Kosten.

Jedoch kénnen einige der untersuchten moglichen MalBhahmen mit teilweise hohem
Larmminderungspotenzial an den betrachteten Hauptverkehrsstralen nicht oder nicht
mit vertretbarem Aufwand realisiert werden. Beispielsweise sind Larmschutzwande und
Larmschutzwélle zum Schutz der Anwohner vor StralRenverkehrslarm in den Bereichen
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mit Wohnbebauung aus stadtebaulichen Griinden nicht einsetzbar. Die Schlie3ung von
Baultcken zur Schalllabschirmung entlang von Hauptverkehrsstraf3en ist nur im Zusam-
menwirken mit potenziellen Investoren realisierbar.

Die gegenwartig noch in Entwicklung befindlichen larmoptimierten Fahrbahnbelage las-
sen sich erst nach erfolgreicher Erprobung umsetzen. Bereits fur den StralRenverkehr
entwickelte larmmindernde Fahrbahnbeldge besitzen noch keine Zulassung als Regel-
bauweise.

4.4 Auswahl und Priorisierung der MalRnahmen — MaRnahmenkatalog

Den Prioritéaten der einzelnen Larmminderungsmafnahmen wird im Larmaktionsplan ei-
nerseits durch die Einstufung als kurz-, mittel- oder langfristig durchzufiihrende MaR3-
nahme und andererseits durch die Vergabe einer Bewertungskennziffer Rechnung ge-
tragen.

Diese Kennziffern wurden anhand der Bewertungskriterien
- Realisierbarkeit,

- Entlastungswirkung,

- Kosten,

- Zeithorizont der Umsetzung,

- Finanzierbarkeit und Férderméglichkeiten

ermittelt und sind Grundlage fir die Rang- und Reihenfolge der Mal3nahmen.

Das Ergebnis der Auswahl, Bewertung und Priorisierung der Mal3nahmen ist in dem als
Anlage 9 beigefiigten Malinahmenkatalog dargestellt.
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5 OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Die Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan erfolgte in Anlehnung an bauleitpla-
nerische Verfahren zur Einbeziehung von Blrgern, externen Behérden und sonstigen
Tragern offentlicher Belange.

Die Stadt Pirna bekannte sich mit dem Beschluss des Stadtentwicklungsausschusses
vom 02.11.2017 (BVL-Nr. 17/0734-61.1) zur Durchfiihrung der Larmaktionsplanung
Stufe 3 gemall EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Uber die vorgesehene Offentlichkeitsbeteiligung durch éffentliche Auslegung der Plan-
unterlagen wurde im Pirnaer Stadtanzeiger vom 06.06.2018 (Ausgabe 11/2018) infor-
miert. Die Offentliche Auslegung erfolgte vom 11.06.2018 bis zum 13.07.2018. Hier hat-
ten die Blrger Gelegenheit, durch ihre Hinweise, Anregungen und Bedenken aktiv im
Verfahren mitzuwirken.

Parallel dazu erfolgte die Beteiligung der externen Behorden und sonstigen Trager of-
fentlicher Belange vom 24.05.2018 bis 25.06.2018 durch Versand der Planunterlagen
mit der Aufforderung zur Stellungnahme. Insgesamt gingen 10 Stellungnahmen ein. Dar-
Uber hinaus wurden mehrere Fachgruppen der Stadtverwaltung Pirna beteiligt. Insbe-
sondere mit der Fachgruppe Tiefbau wurde der MaRnahmenkatalog abgestimmt.

Am 12.07.2018 wurde im Pirnaer Rathaus eine Bulrgerinformationsveranstaltung zum
Stand der Larmaktionsplanung durchgefuihrt. Im Rahmen der Veranstaltung, die im Pirn-
aer Stadtanzeiger vom 04.07.2018 (Ausgabe 12/2018) angekindigt wurde, sind von den
Blrgern Hinweise und Anregungen vorgetragen worden.

Die Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung und der Burgerinformationsver-
anstaltung fanden nach sorgfaltiger und sachgerechter Prifung bzw. Abwagung im Ent-
wurf des Larmaktionsplans eine angemessene Berlicksichtigung.

Die Protokolle zu den 6ffentlichen Anhdrungen sind dem Larmaktionsplan als Anlage 11
(Protokoll der Burgerinformationsveranstaltung) und Anlage 12 (Abwéagungsprotokoll
der offentlichen Auslegung und Tragerbeteiligung) beigefiigt.

Der in der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am 23.08.2018 beratene Entwurf
des Larmaktionsplanes Stufe 3 fir die Stadt Pirna wurde am 11.09.2018 durch den
Stadtrat der Stadt Pirna beschlossen (BVL-Nr. 18/0935-61.1) und auf der Internetseite
der Stadt Pirna veroffentlicht.
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Regionaldaten Gemeindestatistik Sachsen;
Statistisches Landesamt Freistaat Sachsen, Stand 30.06.2017

Larmkartierung Stufe 3 fur die Stadt Pirna 2017;
Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie Freistaat Sachsen

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung;
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI),
Stand 09.03.2017

Hinweise fur die Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Infor-
mationsbroschure flr Stadte und Gemeinden;

Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie Freistaat Sachsen,

Stand Marz 2013

Berichterstattung tUber den Larmaktionsplan (3. Runde) der Kommune;
Formular gemaR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz — Zusammenfassung
gemaf Anhang VI Nr. 2.8 der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m. Anhang V dieser
Richtlinie;

Ministerium fur Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft des Landes
Brandenburg,

Stand 2017
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Jahr MalRnahme Vorhabens- Baulange
trager
Verkehrstrageribergreifende Malinahmen
2015 Aktualisierung und Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt Pirna Stadt Pirna
2017 | Forderung des OPNV:
Verbesserte ErschlielBung der Altstadt mit einer Citybus-Linie Landkreis
o Ringlinie, Betrieb durch OVPS Verkehrs-
o Mo-Fr 30-Min-Takt 8-18 Uhr, Sa 30-Min-Takt 8-14 Uhr unternehmen
Mit der laufenden Modernisierung des Fuhrparks der im Stadt- und Regionalverkehr eingesetzten
Busse ist bereits eine Larmminderung im Bereich des OPNV erreicht worden.
Forderung des SPNV:
2011 Am Bahnhof Pirna wurde ein P&R-Platz mit 90 Stellflachen fur Pkw errichtet. Mit der Erneuerung Stadt Pirna
des Bahnhofsvorplatzes wurden zweimal 130 Meter Straf3e als Umfahrung mit Asphaltbelag her- DB AG
gestellt und neue Parkplatzflachen geschaffen. Mit dem P&R-Platz und der Neugestaltung des
Bahnhofsvorplatzes wurde die Anbindung an den Bahnhof Pirna verbessert. VVO
Errichtung einer Fahrradabstellanlage mit z. T. Giberdachten Stellplatzen im Bereich des Bahn-
hofsvorplatzes
2018 Dichtere Zugfolge im S-Bahn-Verkehr
o 81: Verdichtung des ganztagigen 30-Min-Takt auf 15-Min-Takt in HVZ
o S2: Erweiterung des 30-Min-Takt von HVZ auf Zeitraum 5 — 21 Uhr
Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — August 2018 Anlage 7

Blatt 1 von 7



spiekermann

\pirna Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — Umgesetzte Mal3nahmen é
\
Jahr MalRnahme Vorhabens- Baulange
trager
2013 - | Forderung des Fuf3gangerverkehrs: Stadt Pirna
2017 Einrichtung von weiteren Querungshilfen, u. a.:
o Hauptstralte — drei neue Querungshilfen
o Rottwerndorfer Strale — Querungshilfen an allen Bushaltestellen
2013 - | Forderung des Radverkehrs:
2017 Weitere Umsetzung der Radverkehrskonzeption durch Anlage von Radwegen, Radfahrstreifen Stadt Pirna
und Schutzstreifen, u. a.:
o Hauptstralte — Radfahrstreifen
o Rottwerndorfer Stral’e, Radfahrweg, Schutzstreifen
o Einsteinstral3e - Schutzstreifen
Maflnahmen an Hauptverkehrsstraf3en
B 172 — Dresdner Str., Konigsteiner Str., Schandauer Str., Krietzschwitzer Str.
1999 Durch das LASuV wurden an der B 172 die Engstellen im Bereich der Dresdner Str. zwischen LASuVvV
Sachsenbriicke und Geibeltstr. beseitigt. Die Umgestaltung der Knotenpunkte Kénigsteiner Str./
Clara-Zetkin-Str./ Breite Str., Dresdner Str./ Maxim-Gorki-Str./ Dippoldiswalder Str. und Konigstei-
ner Str./ Einsteinstr. diente der Erhéhung der Leistungsfahigkeit und somit der Vermeidung von
Umwegfahrten durch die Innenstadt.
2001/ | Im Bereich Konigsteiner Str. und Einsteinstr. wurden passive Larmschutzmaf3nahmen im Zusam- | LASuV
2003 menhang mit dem Ausbau der Knotenpunkte B 172/ S 164 und B 172/ S 173 im Rahmen der
Larmvorsorge umgesetzt. Ebenso wurden an der Heidenauer Str. LarmvorsorgemalRnahmen
durchgefihrt. Die mit diesen Ausbaumal3nahmen verbundene Erneuerung der Fahrbahnoberfla-
chen fiihrte zu einer Minderung der Larmbelastung.
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\pirna Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — Umgesetzte Mal3nahmen é Spigkermann
N\
Jahr MalRnahme Vorhabens- Baulange
trager

Errichtung von Larmschutzwénden beim Neubau der B 172A und der S 177 LASuV
Mit der Inbetriebnahme der A 17, dem Zubringer B 172A sowie der S 177 wurden Mal3nahmen LASuVvV
zur Verkehrsverlagerung im Ubergeordneten Netz realisiert.

2012 Zur Verbesserung der Anbindung an das neue Landratsamt erfolgte der Neubau des Kreisver- LASuvV 375 m
kehrsplatzes an der B 172 Schandauer Str. auf dem Sonnenstein inkl. Neubau der Stral3enan-
schllisse mit Asphalt - 100 m auf der Schandauer Str, 25 m in den Schlosshof, 60 m in den
Schlosspark und 190 m auf der Krietzschwitzer Str.

2012 Krietzschwitzer Stral3e — Abschnitt Querung in Richtung Schaftreppe bis Schandauer Stral3e: LASuVvV
grundhafter Strallenausbau (Fahrbahn, Gehwege)

2014 Decklagenerneuerung Fahrbahn Asphalt — Abschnitt Reutlinger Straf3e Gber Krietzschwitz bis Ab- | LASuV
zweig nach Rosenthal

2018 - | Beginn der Umsetzung: Entlastung des Stral3enzuges durch Neubau der stdlichen Ortsumge- DEGES

2022 hung Pirna, 3. Bauabschnitt, d. h. die Verlegung der B 172 in das sudliche Stadtgebiet zwischen
Autobahnzubringer B 172a und Krietzschwitzer StralRe
S 177
Vervollstandigung der westlichen Ortsumgehung Pirna S 177 durch den Ausbau des nérdlichen LASuVvV
Streckenabschnittes im Stadtgebiet von Pirna
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\pirna Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — Umgesetzte Mal3nahmen é Spigkermann
\
Jahr MalRnahme Vorhabens- Baulange
trager
S 164 — Lohmener Stral3e, Hauptstral3e, Brickenstralle, Maxim-Gorki-Strafl3e
Konzentration beider Fahrtrichtungen auf der Lohmener Str. durch Abhéngen der Pillnitzer Str.
2011 Grundhafter Ausbau und Neugestaltung der HauptstralRe, u. a. mit drei verkehrsdampfenden Que- | Stadt Pirna
rungsinseln und einem stadtauswarts fihrenden Radfahrstreifen
2013 Stadtbriicke Pirna: Austausch Ubergangskonstruktionen im Bereich Briickenrampe Altstadt, Stadt Pirna,
Decklagenerneuerung zwischen Klosterstral3e und FahrstralRe DB AG
2015 KlosterstraRe — Abschnitt Rosa-Luxemburg-Straf3e bis Lauterbachstraf3e: Decklagenerneuerung Stadt Pirna
2017 Deckensanierung und Einbau einer Querungsinsel auf der Maxim-Gorki-Str. Stadt Pirna
Deckensanierung Siegfried-Radel-Stral3e
Entlastung des StraRenzuges durch Vervollstandigung der westlichen Ortsumgehung Pirna S 177 |LASuV
S 167 — BasteistraRe, AuRere Pillnitzer StralRe, Kastanienallee
2015 Deckenerneuerung Basteistral3e, OT Copitz, Abschnitt Miindung in Rudolf-Renner-Stralle Stadt Pirna 77m
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\pirna Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — Umgesetzte Mal3nahmen é
\
Jahr MalRnahme Vorhabens- Baulange
trager

S 173 — Einsteinstrale, Zehistaer Stral3e, Clara-Zetkin-Stral3e

2011 Erneuerung der Bricke Uber die Seidewitz an der Einsteinstr. sowie Stralenerneuerung mit As- Stadt Pirna 140 m
phalt in Richtung Zehistaer Str.

2012 Erneuerung der Briicke Uber die Gottleuba an der Zehistaer Str. Stadt Pirna

2013 Neubau eines Kreisverkehrsplatzes an der S 173, Knoten Einsteinstr./ Zehistaer Str. Stadt Pirna

2013 Decklagenerneuerung Rottwerndorfer StraRe zwischen Clara-Zetkin-Str. und Seminarstr., Ersatz Stadt Pirna 110 m
PflasterstralRe durch Asphaltbelag

2013 Bereich Kreisverkehr Einsteinstrale/ Zehistaer Stral3e: grundhafter Stra3enausbau (Fahrbahn,
Gehwege)

2013 Zwischen neuem Kreisverkehr und Zehistaer Strafe Nr. 9 (ehem. Sitz LRA): Decklagenerneue-
rung Fahrbahn

2013 Ruckbau Bahnibergang zwischen Zehistaer Straf3e Nr. 3 und Nr. 7 DB AG

2013 Zehistaer Strale — Abschnitt Einsteinstrale bis Anliegerstral3e Clara-Zetkin-Straf3e: grundhafter
StralRenausbau (Fahrbahn, Gehwege), Ersatzneu Briicke Uber die Gottleuba
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\pirna Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — Umgesetzte Mal3nahmen é Spigkermann
\
Jahr MalRnahme Vorhabens- Baulange
trager
ab 2017 | Beginn der Umsetzung: Entlastung des StraRenzuges durch Neubau der siidlichen Ortsumge- LASuvV
hung Pirna, 3. Bauabschnitt
S 174 — Rottwerndorfer Stral3e
ab 2017 | Beginn der Umsetzung: Entlastung des StraRenzuges durch Neubau der siidlichen Ortsumge- LASuvV
hung Pirna, 3. Bauabschnitt
2012 Deckenerneuerung Rottwerndorfer Stral3e, OT Pirna, Abschnitt von Rote Kasernen bis Sid- Stadt Pirna 550 m
vorstadt
2014 Deckenerneuerung Alt-Rottwerndorf, OT Rottwerndorf, Abschnitt von Sportplatz bis Ortslage Rott- | Stadt Pirna 410 m
werndorf
2014 Deckenerneuerung Alt-Neundorf, OT Neundorf, Abschnitt bei Waldhufenweg LASuV 315 m
2015 Deckenerneuerung Alt-Neundorf, OT Neundorf zum OD 210 m
2017/ | Geh-/Radweg Rottwerndorfer StralRe — Abschnitt von Rote Kasernen bis Franz-Schubert-Stral3e: Stadt Pirna
2018 Befestigung/Verbreiterung des unbefestigten Gehweges in Asphaltbauweise
2018 Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Bereich des neuen Evangeli- | Stadt Pirna
schen Schulzentrums auf ca. 400m aus Grunden der Schulwegsicherheit
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\pirna Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — Umgesetzte Mal3nahmen é Spigkermann
\
Jahr MalRnahme Vorhabens- Baulange
trager
2014 Ruckbau Bahnibergang Alt-Neundorf DB AG
Stadtplanerische Mainahmen
laufend | Im Rahmen der Flachennutzungsplanung wird eine konfliktfreie Planung von Nutzungen bzgl. Stadt Pirna
Verkehrs- und Larmentwicklung angestrebt, insbesondere fiir Nutzungen entlang der Hauptver-
kehrswege.
laufend | Kontinuierliche Berticksichtigung des Larmschutzes im Rahmen der Bauleitplanung Stadt Pirna
laufend | Festsetzungen in betroffenen Bebauungsplanen zu Schallschutzmafnahmen, u. a.: Stadt Pirna
o Bebauungsplan Nr. 11 Schwarzer Weg
o Bebauungsplan Nr. 13 Reitplatz
o Bebauungsplan Nr. 14 Maxim-Gorki-Stralte
o Bebauungsplan Nr. 16 Felsenkellerbrauerei
o Bebauungsplan Nr. 18 Gewerbepark
Sonstige MaRnahmen
2013 Erneuerung Eisenbahniberfihrung (Oberbau, teilweise Widerlager) Dohnaische Stralle DB AG
2014 Erneuerung Eisenbahnuberfiihrung Obervogelgesang (am Gasthof) DB AG
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Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — Mal3Bhahmenkatalog
MalRnahme Entlastungs- | Kosten | Zeit- Prioritat | Zustandigkeit
wirkung horizont
Verkehrstragerubergreifende MaBnahmen
Forderung des OPNV: mittel mittel 2 Zweckverband
: " - Verkehrsverbund
- Sicherung des derzeitigen Fahrtenangebotes kurzfristig Oberelbe,
- Ausbau einer zentralen Haltestelle im Bereich Breite mittelfristig Stadtverwaltung
Stral3e/ Dohnaischer Platz mit Rendezvous-Funktion in der Pirna,
Innenstadt Verkehrsunterneh-
- Verbesserte ErschlieBung der Altstadt mit einer Buslinie, mittelfristig T:g Vv
Optimierung des Fahrplanangebotes und Uberfiihrung in u
den Dauerbetrieb
- Verbesserung der Verknipfung des Busverkehrs mit dem mittelfristig
SPNV am Bahnhof Pirna durch Schaffung einer direkten
FuRwegverbindung zwischen ZOB und Bahnhof
- Erweiterung der P&R-Stellplatzkapazitat am Bahnhof mittelfristig
- Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge im Stadt- und Regional- mittelfristig
busverkehr
Einrichtung von Busbevorrechtigungen an den Lichtsignal- langfristig
anlagen nach endguiltiger Festlegung des Busliniennetzes
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consulting engineers

Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — Mal3Bhahmenkatalog

Forderung des SPNV mittel mittel langfristig 2 Zweckverband Ver-
. . . kehrsverbund
- Weitere Verdichtung der Zugfolge im S-Bahn-Verkehr Oberelbe.
- Verbesserung der Umsteigemdglichkeiten fir OPNV-Nutzer Elstenbar?nverkehrs-
durch Schaffung einer direkten Ful3wegverbindung zwi- lIIJ)rI;eSTet' megr:,s .
schen ZOB und Bahnhof ation ervice

- Verbesserung der Umsteigemdoglichkeiten fur Pkw-Fahrer
durch Erweiterung des aktuellen P&R-Parkplatzes am
Bahnhof

- Verbesserung der Umsteigemaoglichkeiten fir Radfahrer
durch Erweiterung der aktuellen B&R-Stellplatzkapazitat
am Bahnhof

- Verbesserung des Erscheinungsbildes an den Stationen
Bahnhof Pirna und Obervogelgesang
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Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — Mal3Bhahmenkatalog

é spiekermann

MaRnahme

Entlastungs-
wirkung

Kosten

Zeit-
horizont

Prioritat

Zustandigkeit

Forderung des Radverkehrs:

- Umsetzung der Radverkehrskonzeption bzw. des Verkehrs-
entwicklungsplanes zur Realisierung eines lickenlosen und
barrierefreien Radwegenetzes

- Ausbau zusammenhangender Radverkehrsanlagen entlang
der jetzigen B 172 nach Realisierung der studlichen Orts-
umgehung Pirna und der damit verbundenen Abstufung der
B172

- Erweiterung der Fahrradabstellmdglichkeiten am Bahnhof
(zusatzliche B&R-Stellplatze auf der gegenuberliegenden
Seite des Bahnhofsvorplatzes, dafiir aber Flachenerwerb
von DB AG erforderlich) und Verbesserung an weiteren re-
levanten Zielen des Radverkehrs

mittel

mittel

langfristig

langfristig

mittelfristig

Stadtverwaltung
Pirna,
DB Station & Service

Forderung des FuRRgangerverkehrs:

- Sicherung durchgangiger und vernetzter Ful3gangerachsen
in nutzerfreundlicher Qualitat

- Einrichtung von weiteren Querungshilfen

- Sicherung barrierefreier FuRwegbeziehungen

mittel

mittel

langfristig

mittelfristig

mittelfristig

Stadtverwaltung
Pirna
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N Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — Mal3Bhahmenkatalog
MalRnahme Entlastungs- | Kosten | Zeit- Prioritat | Zustandigkeit
wirkung horizont
Maflnahmen an Hauptverkehrsstraf3en
Gesamtnetz
Sicherung einer kontinuierlichen Instandhaltung bzw. Instand- mittel mittel kurzfristig 1 Stadtverwaltung
setzung der Fahrbahnoberflachen Pirna, LASuV
Entlastung durch Realisierung der sudlichen Ortsumgehung sehr hoch sehr mittelfristig 1 DEGES
Pirna, 3. Bauabschnitt, d. h. die Verlegung der B 172 in das hoch
sudliche Stadtgebiet zwischen Autobahnzubringer B 172a und
Krietzschwitzer Stral3e
Aufnahme von LArmminderungsmafl3nahmen, die sich nach In- | mittel mittel mittelfristig 2 Bundesministerium
betriebnahme der Ortsumgehung an der B 172 ggf. noch wei- fur Verkehr, Bau und
terhin erforderlich machen, in das freiwillige Larmsanierungs- Stadtentwicklung
programm des Bundes
S/B 172 — Dresdner Stral3e, Konigsteiner Stral3e, Schandauer Stralle
Entlastung des StraRenzuges durch Neubau der Stidumfah- sehr hoch sehr mittelfristig 1 DEGES
rung Pirna, 3. Bauabschnitt hoch
Prufung von Méglichkeiten fur Anlage getrennter bzw. gemein- | gering gering mittelfristig 3 Stadtverwaltung
samer Geh-/Radwege an S 172 im Abschnitt S177 bis Ortsaus- Pirna
gang Heidenau
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Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — Mal3Bhahmenkatalog

MalRnahme Entlastungs- | Kosten | Zeit- Prioritat | Zustandigkeit
wirkung horizont

Regelmafige Prufung und Bedarfsanpassung bzw. Optimie- mittel gering kurzfristig 1 Stadtverwaltung

rung der Steuerung aufeinanderfolgender Lichtsignalanlagen Pirna, LASuV

entlang der S/B 172

Aufwertung des StraRenraumes mit durchgéangigen Gehwegen | mittel hoch langfristig 3 Stadtverwaltung
und davon getrennten Radverkehrsanlagen sowie mit ge- Pirna
schwindigkeitsdampfenden Fahrbahneinbauten und bereichs-
weiser Begriinung mit Geholzen im Bereich zwischen Maxim-
Gorki-Strafe und Struppener Straf3e nach Realisierung der
Ortsumgehung Pirna und Abstufung der B 172

Prufung der Einrichtung von weiteren Kreisverkehrsplatzen im mittel hoch langfristig 4 Stadtverwaltung
Abschnitt Konigsteiner Stral’e/Schandauer Stral3e nach Reali- Pirna
sierung der Ortsumgehung Pirna und Abstufung der B 172

Ersatz der Fahrbahnbelage auf der jetzigen S/B 172 durch hoch hoch langfristig 4 Stadtverwaltung
lArmmindernde und fur den Einsatz unter innerstadtischen Be- Pirna
dingungen geeignete Fahrbahnbelage, wie z. B. Splittmastix-
asphalt nach Realisierung der Ortsumgehung Pirna und Abstu-
fung der B 172
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é spiekermann

MaRnahme

Entlastungs-
wirkung

Kosten

Zeit-
horizont

Prioritat

Zustandigkeit

Prufung einer Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf der B 172 nach Realisierung der Ortsumgehung Pirna
und Abstufung der B 172

- auf 30 km/h im Bereich der Steigungsstrecke der
Schandauer Strafl3e zwischen Bergstral3e und
Schlosspark

- zeitlich begrenzt auf 30 km/h im Bereich der Lessing-
Grundschule an der Kdnigsteiner Straf3e

und Begleitung der Mal3Bhahmen durch entsprechende Stra-
Renraumgestaltung

mittel

gering

langfristig

Stadtverwaltung
Pirna

S 177

Nach Realisierung samtlicher Ausbaustufen und vollstandiger
Verkehrswirksamkeit der S 177 wird die Stadt Pirna eine Uber-
prufung der Larmbelastung beim LASuV einfordern. Aufgrund
der dann zu erwartenden, deutlich hoheren Verkehrsstarken
wird die Stadt ihre Forderung nach Durchflihrung von zuséatzli-
chen LarmschutzmalRnahmen sowie nach Begrenzung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit im Copitzer Stadtgebiet erneu-
ern.

(hoch)

(hoch)

langfristig

Stadtverwaltung
Pirna
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Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — Mal3Bhahmenkatalog

MalRnahme Entlastungs- | Kosten | Zeit- Prioritat | Zustandigkeit
wirkung horizont

S 164 — Lohmener Stral3e, Hauptstral3e, Brickenstralle, Maxim-Gorki-Strafl3e

Lohmener Stral3e: Fahrbahnerneuerung hoch hoch mittelfristig 2 Stadtverwaltung
Pirna

Lohmener Straf3e: Prifung einer Reduzierung der zul. Hochst- | mittel gering kurzfristig 3 StralRenverkehrsbe-

geschwindigkeit auf 50 km/h im Bereich Zatzschke (Arthur- horde

Thiermann-Str.)

Lohmener Strafl3e: Aufwertung des Straf3enseitenraumes durch | mittel hoch mittelfristig 3 Stadtverwaltung

Sanierung der Gehwege, Anlage von Radschutzstreifen, Erhal- Pirna

tung und Verdichtung der seitlichen Griinstreifen

HauptstralRe: Prifung einer Tonnagebegrenzung und Fihrung | hoch gering mittelfristig 2 Stadtverwaltung
des Schwerlastverkehrs Uber die S 177 unter Berticksichtigung Pirna
des ergénzenden Stral’enausbaus auf den Alternativrouten

HauptstralRe: Prifung einer Reduzierung der zul. Hochstge- mittel gering kurzfristig 2 Stadtverwaltung
schwindigkeit auf 30 km/h Pirna
BriuckenstralRe: Brickengelander auf Stidseite abschnittsweise | niedrig mittel mittelfristig 4 Stadtverwaltung
zur Abschirmung der Klosterstral3e als niedrige, transparente Pirna

Larmschutzwand ausbilden sowie Stiitzwand der Bahnanlage
zur Verminderung der Schallreflexionen mit schallabsorbieren-
der Oberflache versehen.
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Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — Mal3Bhahmenkatalog

MalRnahme Entlastungs- | Kosten | Zeit- Prioritat | Zustandigkeit
wirkung horizont

Maxim-Gorki-Straf3e: Prifung einer Veranderung des Stral3en- | mittel hoch mittelfristig 1 Stadtverwaltung

guerschnittes: Einengung auf eine Fahrspur pro Richtung und Pirna, LASuV

veranderte Nutzung der verbleibenden Seitenraume (z. B. fur
Gehwege, Radwege, Parkbuchten, Grinstreifen), damit auch
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und des Wohnumfeldes

S 167 — Basteistr., AuRere Pillnitzer Str., Kastanienallee

AuRere Pillnitzer StralRe: Erneuerung der Fahrbahn hoch hoch mittelfristig 3 LASuV
AuRere Pillnitzer StraRe: Ortseingang (Hohe Getrankemarkt) mittel mittel mittelfristig 2 Stadtverwaltung
mit Querungshilfe in Form von geschwindigkeitsdampfenden Pirna, LASuV

Fahrbahnelementen gestalten

AuRere Pillnitzer StralRe: einseitig Gehweg und landwérts Rad- | mittel mittel mittelfristig 4 Stadtverwaltung
schutzstreifen anlegen, Baumpflanzung auf Griunstreifen pri- Pirna, LASuV
fen, langfristig getrennte Geh-/Radwege anlagen

Kastanienallee: Einsatz eines Dialogdisplays zur Kontrolle und | mittel gering kurzfristig 3 Stadtverwaltung
Anzeige der angeordneten zulassigen Hochstgeschwindigkeit Pirna
von 30 km/h
Kastanienallee: Ortseingange mit geschwindigkeitsdampfen- mittel mittel mittelfristig 2 Stadtverwaltung
den Fahrbahnelementen gestalten Pirna
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MalRnahme Entlastungs- | Kosten | Zeit- Prioritat | Zustandigkeit
wirkung horizont

S 168 — Struppener StralRe

Erneuerung der Fahrbahn hoch hoch mittelfristig 3 Stadtverwaltung
Pirna

Ortseingang mit geschwindigkeitsdampfen Fahrbahnelementen | mittel mittel mittelfristig 3 Stadtverwaltung

gestalten Pirna

Anlage von beidseitigen Radverkehrsanlagen mittel mittel mittelfristig 3 Stadtverwaltung
Pirna

S 173 — Einsteinstrale, Zehistaer Stral3e, Clara-Zetkin-Stral3e

Entlastung des StraRenzuges durch Neubau der Stidumfah- sehr hoch sehr mittelfristig 1 DEGES

rung Pirna, 3. Bauabschnitt hoch

Einsteinstral3e: Erneuerung der Fahrbahn hoch hoch langfristig 2 Stadtverwaltung
Pirna

Einsteinstral3e: Aufwertung des Stralenseitenraumes, beidsei- | mittel hoch langfristig 3 Stadtverwaltung

tige Anlage von getrennten Geh-/Radwegen, Erhaltung und Pirna

Verdichtung der seitlichen Grinstreifen
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MalRnahme Entlastungs- | Kosten | Zeit- Prioritat | Zustandigkeit
wirkung horizont
Zehistaer Stral3e (nordlicher Abschnitt): Benutzungspflicht des | gering gering kurzfristig 3 Stadtverwaltung
vorhandenen (landwartigen) Radweges prifen, stadtwarts Rad- Pirna
schutzstreifen anlegen, vorhandene Grinstreifen erhalten bzw.
verdichten
Zehistaer StralRe: Prufung des Einbaus weiterer Querungshil- mittel mittel mittelfristig 3 Stadtverwaltung
fen in Form von geschwindigkeitsdampfenden Fahrbahnele- Pirna
menten, u. a. an Bushaltestellen
Clara-Zetkin-Stral3e: Abschnittsweise Erneuerung der Fahr- hoch hoch mittelfristig 2 Stadtverwaltung
bahn Pirna
Clara-Zetkin-Stra3e: Aufwertung des Stral3enseitenraumes, mittel hoch mittelfristig 3 Stadtverwaltung
Anlage getrennter Geh-/Radwege, Einbau von Querungshilfen, Pirna
Umgestaltung des Knotens Zehistaer Strafe/ Rottwerndorfer
Stral3e zum Kreisverkehrsplatz
S 174 — Rottwerndorfer Stral3e
Entlastung des StraRenzuges durch Neubau der Stidumfah- sehr hoch sehr mittelfristig 1 DEGES
rung Pirna, 3. Bauabschnitt hoch
Rottwerndorfer Straf3e (mittlerer Abschnitt zwischen Rote Ka- hoch hoch langfristig 2 Stadtverwaltung
sernen und Johannes-Brahms-Straf3e): Erneuerung der Fahr- Pirna
bahn
Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — August 2018 Anlage 9
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Rottwerndorfer Straf3e (mittlerer Abschnitt zwischen Rote Ka- mittel mittel mittelfristig 3 Stadtverwaltung
sernen und Johannes-Brahms-Strafl3e): Pirna
Aufwertung und Strukturierung des Strafl3enseitenraumes,

Erganzung der Radverkehrsanlagen,

nach vorheriger Bedarfsprifung das Parken auf der Westseite

ermdglichen bzw. legalisieren und Parkplatze ausbauen,

Erhaltung und Verdichtung der seitlichen Grinstreifen

Rudolf-Renner-Stralie

Prifung der Schaffung weiterer Querungshilfen, ggf. in Form mittel mittel mittelfristig 3 Stadtverwaltung
von geschwindigkeitsdampfenden Fahrbahnelementen, u. a. Pirna

an Bushaltestellen

Stadtplanerische Malinahmen

Im Rahmen der Flachennutzungsplanung keine Darstellung sehr hoch gering langfristig 1 Stadtverwaltung
von neuen Wohnbauflachen an den Hauptverkehrswegen bzw. Pirna
Einhaltung von Pufferzonen durch Mischbauflachendarstellung
Stadt Pirna — Larmaktionsplan Stufe 3 — August 2018 Anlage 9
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wirkung horizont
Larmschutzgerechte Stadtentwicklungsplanung mittel mittel langfristig 2 Stadtverwaltung
Pirna

- Bebauungspléne mit den Zielstellungen Starkung der In-
nenstadt und vertragliche Nutzungsmischungen

- Entwicklung eines zentralen Versorgungsbereiches in der
Innenstadt, Sicherung der Nahversorgungsmaoglichkeiten

- Einsatz von Stadtebaufordermitteln flir eine bestandsorien-
tierte Stadterneuerung

wie z. B. im Bebauungsplan Nr. 16 - Felsenkellerbrauerei oder
im Bebauungsplan Nr. 30 - Quartiersbebauung Scheunenhof

Festsetzung, Ausweisung und Berticksichtigung des Schutzes | gering bis mit- | gering langfristig 2 Stadtverwaltung
ruhiger Gebiete im Rahmen der Bauleitplanung tel bis mit- Pirna

tel
Festsetzungen in betroffenen Bebauungsplanen zur Ausris- hoch gering langfristig 3 Stadtverwaltung
tung von Wohngebauden mit Schallschutzfenstern und Lif- Pirna

tungsanlagen

Festsetzungen in betroffenen Bebauungsplanen zur Errichtung | mittel gering langfristig 4 Stadtverwaltung
von Geb&uden mit wenig larmempfindlicher Nutzung direkt an Pirna
den Hauptverkehrswegen zur Larmabschirmung fir dahinterlie-
gende Gebaude
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Sonstige Malinahmen

Errichtung eines dynamischen Parkleitsystems zur Vermei- mittel hoch mittelfristig 1 Stadtverwaltung
dung von Parksuchverkehr und Aufnahme weiterer, relevanter Pirna
Parkierungsanlagen in das Leitsystem

Flugplatz Pirna-Pratzschwitz: mittel gering kurzfristig 3 Stadtverwaltung

Hinwirken bei den zustandigen Stellen auf eine Reduzierung Pira

des Einsatzes von Motorflugzeugen

Flugplatz Pirna-Pratzschwitz: mittel gering kurzfristig 3 Stadtverwaltung

Hinwirken bei den zustandigen Stellen auf eine Verlegung des Pirna

Ubungsplatzes fiir Modellflugzeuge Richtung Westen

Flugplatz Pirna-Pratzschwitz: mittel gering kurzfristig 3 Stadtverwaltung

o . N . . Pirna
Hinwirken bei den zustandigen Stellen auf ein Startverbot fir

Luftfahrzeuge mit unzulassigem Schalldruckpegel
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Niederschrift

offentliche Informationsveranstaltung zur 3. Stufe Lairmaktionsplanung am 12.07.2018
im groBBen Ratssaal des Rathauses Pirna, Am Markt %2 in Pirna

Ankiindigung der offentlichen Informationsveranstaltung im Pirnaer Stadtanzeiger Nr. 12/2018
vom 20. Juni 2018.

Veranstalter: Herr Zahn vom Buro Spiekermann GmbH Consulting Engineers Dresden
Herr Mohrs von Stadtverwaltung Pirna, Fachgruppenleiter Stadtentwicklung

Herr Drossel von Stadtverwaltung Pirna, Fachdienstleiter Stadtplanung

Zusammenfassung der Veranstaltung mit der Blrgerschaft (Blirgerversammlung):

Nach einer BegriiBung seitens der Stadtverwaltung mit kurzer Erlauterung der Ziele dieser
Veranstaltung hat Herr Zahn vom Ingenieurburo Spiekermann anhand einer Powerpoint-
Prasentation ausfuhrliche Erlauterungen zu folgenden inhaltlichen Schwerpunkten gegeben:
- Rechtsgrundlagen zu dieser Larmaktionsplanung, 3. Stufe
- Durchfihrung des zweistufigen Verfahrens mit Ablauf und Zeitrahmen
- Larmkartierung, Eingangsdaten, Berechnung, bisherige Umsetzungsstufen, Analyse der
Larmbelastung, Ergebnisse sowie die Auswertung anhand von Kartenmaterial
- Aufstellen des Larmaktionsplanes, Strategien zur Larmminderung: Vermeidung und
Verlagerung, Pegelminderung, Homogenisierung, aktiver und passiver Schallschutz

- Umgesetzte MaBnahmen an HauptverkehrsstraBen, geplante MaBnahmen in Pirna

In einer anschlieBenden Diskussion wurden seitens der Burger folgende Themen angesprochen,

die hier als inhaltliche Schwerpunkte zusammengefasst werden:

1. Im Bereich Pirna-Copitz ist der Verkehrslarm der S177 durch Uberwiegende
Westwindausrichtung oft als sehr belastend in den angrenzenden Wohnbereichen der
Otto-Gedlich- und GrenzstraBBe zu horen. Insgesamt wird zusatzlich die UbermaBig laute
StoBwirkung im Bereich der Ausgleichsfugen vom StraBenbelag der Briickenbauwerke
angesprochen, die bis weit in die Wohngebiete schallt.

2. Es wurde positiv hervorgehoben, dass seitens der Stadt Pirna zusatzlich die Rudolph-
Renner-Stral3e in die Larmkartierung einbezogen wurde und Klarheit Gber die

Betroffenheiten zur Larmbelastung erzielt wurde. Jedoch wird der gegenwartige Neubau
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des Aldi-Discounters kritisch gesehen mit einer Befurchtung, dass sich die
Larmbelastung kiinftig erhdhen konnte.

3. Zur weiteren Verstetigung des flieBenden Verkehrs wird die Errichtung von Kreisverkehr
begriBt, jedoch geht der Bau zu langsam voran im Vergleich zur Zunahme des
Verkehrs. Es wurde bedauert, dass bis heute nur der Kreisverkehr im Bereich Zehistaer-
/EinsteinstraBe gebaut wurde und im Bereich der Rottwerndorfer-/ZetkinstraBe noch
nicht.

4. Es wurde der weitere Ausbau des Radverkehrs begriif3t, aber auch Schwachstellen
benannt, wie z. B. die Maxim-Gorki-StraBe. Hier sollte der Radverkehr mehr Beachtung
finden. Auch sollte das Radwegesystem hinter der Kreuzung weitergefihrt werden.

5. Es wurden die Anregungen gegeben, die Rahmenbedingungen fir den OPNV zu
verbessern, damit er attraktiver wird. Eine Moglichkeit ware eine Taktveranderung. Zur
Zeit gibt es noch Bedarf zur Verbesserung.

6. Als sehr belastend empfinden viele Birger den Larm, der von Motorradfahrern ausgeht,
insbesondere wenn einzelne Motorrader ihren Motor besonders aufdrehen. Hier wurde
der Wunsch nach Kontrollen genannt.

7. Es wurde zum wiederholten Mal die belastende Larmwirkung von den Motorflugzeugen
angesprochen, die meistens zu tief iber den Wohnhausern fliegen und zu nahezu allen
Tageszeiten die Ruhe storen. Es wurde hier der Wunsch geauBert, dass die
Stadtverwaltung auf die zustandige Luftverkehrsbehérde einwirkt und die Beschwerden
der Burger Ubermittelt. Diesbezuglich sollte der Oberblrgermeiste mit dem Aeroclub
sprechen, um zu erreichen, dass die gesetzlich vorgeschriebenen Ruhezeiten und

anderen Vorschriften eingehalten werden.

8. Es wurde der Wunsch geduBert, dass die fir Burger belastenden Larmwirkungen trotz
unterschiedlicher Zustandigkeiten (Gemeinde-, Staats- und Bundesstral3en), aber auch
Schienen- und Luftverkehr Uber die Stadt Pirna geklart bzw. weitergegeben werden

kdnnen.

Aufgestellt am 13.07.2018
G. Drossel
FDL 61.1
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'\ Abwagung der Vorschlage aus der Trager- und Offentlichkeitsbeteiligung

é spiekermann

Empfehlungen/Hinweise

Abwéagungsvorschlage

Staatsministerium fiir Soziales und Verbraucherschutz
Stellungnahme vom 31.05.2018

Die oberste Landesgesundheitsbehdrde ist nicht zustandig fur die fachliche Bewertung der Larmaktionsplanung der Kommunen,
es ist die untere Gesundheitsbehdrde einzubeziehen.

Der Hinweis wird bericksichtigt.

LASuV — Sachsisches Landesamt fir StraBenbau und Verkehr, Niederlassung Meif3en
Stellungnahme vom 02.07.2018

Die wirksamste Larmschutzmaflinahme ist die Larmminderung durch die Umsetzung des GrofRvorhabens B 172 OU Pirna, 3. BA.
Damit erfolgt eine entscheidende Entlastung von Innerstadtbereichen sowohl von Bundes- als auch anderer Stral3en.

Vor ca. 10 Jahren wurden beim Stral3enausbauvorhaben B 172 an den Wohnhéausern der Kdnigsteiner Str. zwischen den Knoten
B 172 /S 164 und B 172/ S 173 passive LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der Larmvorsorge durchgefihrt.

Beide MaR3nahmen sind bereits im
Larmaktionsplan erwahnt.

LfULG — Sachsisches Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
Stellungnahme vom 25.06.2018

Die ganzheitliche Herangehensweise an die Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der in Pirna bereits umgesetzten
LarmschutzmalRnahmen ist sehr begriiRenswert.

Inhaltlich finden sich neben dem sehr umfangreichen, bereits bekannten Repertoire an Strategien zur Larmvermeidung und
Larmreduktion mit Kreisverkehr und dynamischen Parkleitsystem auch innovative Ansétze.

Kenntnisnahme.

Da die Stadt Pirna zuséatzlich zum Stral3enverkehrslarm zum Teil auch erheblichen Larmbelastungen durch Schienenverkehr
aufgesetzt ist, sollte mindestens ein entsprechender Verweis auf den Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes erfolgen
bzw. auch die Mehrfachbelastung durch Schiene und StralRe berticksichtigt werden.

Der Hinweis wird bericksichtigt.

Kap. 1.3: Planungsgegenstand des LAP sind keine Untersuchungskorridore sondern das Gemeindegebiet.

Der Hinweis wird berlicksichtigt.

Kap. 1.5: Wir regen an, in aller Kiirze auf Widerspruch zwischen den in Tabelle 1 genannten Grenz-/Richtwerten und den
Schwellwerten fir die Gesundheitsrelevanz, die zum Teil niedriger sind, einzugehen.

Die genannten Werte sind keine verbindlichen Grenzwerte, sondern Pegelgrenzen, bei deren Uberschreiten das Risiko
gesundheitlicher Beeintrachtigungen durch Larm signifikant ansteigt.

Der Hinweis wird berlicksichtigt.
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Abwagung der Vorschlage aus der Trager- und Offentlichkeitsbeteiligung

é spiekermann

Empfehlungen/Hinweise

Abwéagungsvorschlage

Kap. 2.1.1: Neben genannten Datengrundlagen der Larmkartierung, ist auch die Stral3enbreite ein nicht unwesentlicher Aspekt in
dem Datenmodell.

Die gebaudegenauen Einwohnerdaten werden anteilig auf die Fassadenpunkte umgelegt. So sind die Einwohner in der Regel auf
mehrere Pegelklassen verteilt, eine Rundung der Belastetenzahlen findet erst auf Gemeindeebene statt.

Der Hinweis wird bericksichtigt.

Kap. 2.1.2: Hohe Immissionspegel an den innerstadtischen Stralenabschnitte sind insbesondere Folge der engen Querschnitte,
die wiederum wenig Spielraum fir Anderungen bzw. MaRnahmenansatze zulassen

Der Hinweis wird berlicksichtigt.

Kap. 2.1.3: Fur die Bundesautobahn A 17 wurden tagsiber 25,0 % und nachts 58,0 % zugrunde gelegt. Die Daten stammen aus
der StraRenverkehrszéhlung (SVZ) 2015.

Der Hinweis wird bericksichtigt.

Kap. 2.2: ,Untersuchungskorridor, sollte durch ,Einwirkbereich" ersetzt werden.

Der Hinweis wird bertcksichtigt.

Kap. 2.6: Derzeit erfolgt im Rahmen der LAP-Fortschreibung keine bzw. nur eine geringe Bezugnahme auf den bereits
verabschiedeten Larmaktionsplan 2013. Erfolgt aktuell dessen Uberprifung und Fortschreibung oder eine vollkommen neue
Aufstellung eines Larmaktionsplanes? Hierauf sollte im Fazit kurz eingegangen werden.

Der Hinweis wird berlicksichtigt.

Kap. 2.7: Aus Kap. 2.7 geht nicht hervor, ob die benannten Gebiete bereits als ,ruhige Gebiete" deklariert sind (=> LAP 2013)
oder erstmalig eine solche Einstufung erfolgen soll. Wir empfehlen, nach der Abstimmung die ruhigen Gebiete im LAP als solche
festzulegen/auszuweisen.

Festlegung wird in den MafRBhahmenkatalog
aufgenommen.

Kap. 3.2/3.3: Dialogdisplays, stellen aus unserer Sicht - intelligent eingesetzt - eine wirksame MaBnahme zum Schutz der
Anwohner an einzelnen Brennpunkten dar. Im Rahmen des LAP Pirna kénnte nach unserer Einschatzung deren Einsatz
diskutiert werden.

Der Hinweis wird berlicksichtigt.

Kap. 3.5.2: Die Reduzierung von T50 auf T30 bringt neben der Verringerung des Mittelungspegels vor allem nachts eine
wesentliche Reduzierung der lastigen Gerauschspitzen. Wenn auch nicht im schalltechnischen Modell abbildbar, so ist dies doch
die wesentliche Entlastung fiir die Betroffenen Anwohner.

Muss im Einzelfall fachlich gepruft werden.

Kap. 3.5.2: Die Verkehrsbehoérde wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgrinden nur in Ubereinstimmung mit
§ 45 StVO und den LarmschutzRL-StV erlassen. Hierzu missen die dort festgelegten Kriterien beachtet werden, insbesondere
sind die ermittelten Pegel an den betroffenen Gebauden sowie ggf. bereits vorhandene Larmsanierung fir die Abwagung von
Relevanz. Nach aktueller Rechtsprechung besteht bereits bei Uberschreiten der Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV eine
Prufpflicht.

Der Hinweis wird nicht beriicksichtigt.
Die Verkehrshehérde prift nicht aus Sicht des
Larmschutzes.
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'\ Abwagung der Vorschlage aus der Trager- und Offentlichkeitsbeteiligung
Empfehlungen/Hinweise Abwéagungsvorschlage
Kap. 3.5.3: Beim Austausch von Kopfsteinpflaster gegen Asphalt sind rein rechnerisch maximal 6 dB(A) erreichbar (T50). Der Hinweis wird bericksichtigt.

Offenporige Asphalte, insbesondere in zweilagiger Ausfiihrung, sind innerorts in der Regel nicht einsetzbar. Fir diesen
Anwendungszweck sind bislang larmoptimierte Asphaltdeckschichten (AC D LOA) sowie larmoptimierter Splittmastixasphalt
(SMA LA) in der Erprobung am weitesten fortgeschritten. Das langerfristige Minderungspotenzial beider Belagarten liegt bei
maximal 4 dB(A).

Eine Forderfahigkeit ist nach den Richtlinien zur Férderung von StralRen- und Briickenbauvorhaben kommunaler Baulasttrager
des SMWA (RL KStB) im Rahmen einer Experimentierklausel grundséatzlich gegeben.

Entsprechend sollte im Rahmen der MalRnahme fir die B/S 172 mdglichst noch keine Festlegung auf den einzubauenden
konkreten larmmindernden Belag erfolgen.

Kap. 3.5: Ein Verweis an dieser Stelle auf die detaillierte MaRnahmenplanung im Anhang, die sich aus dem vorrangegangenen Der Hinweis wird berlicksichtigt.
Kapitel ergibt, rundet das Kapitel zum Ende ab.

Kap. 4.1: Wir regen die Erganzung an, dass diese larmtechnisch nicht zu quantifizierenden MalRnahmen dennoch einen wichtigen | Der Hinweis wird berticksichtigt.
Baustein in der kommunalen MaBhahmenplanung darstellen.

Kap. 4.2: Die Aufwertung des Stadtraumes kdnnte bei der Aufzéhlung des ,monetaren Nutzens" noch erganzt werden Der Hinweis wird berlicksichtigt.
Kap. 5: Die Mitwirkung der Offentlichkeit ist (wie bereits mehrfach im Entwurf betont) ein wichtiger Punkt im Prozess der Das Abwagungsprotokoll ist Bestandteil des
Larmaktionsplanung. Eine zusammenfassende Wiirdigung/Abwagung der eingegangenen Stellungnahme sollte Bestandteil des, Larmaktionsplanes.

im Entwurf noch nicht vorliegenden, Kapitels sein.

VVO — Verkehrsverbund Oberelbe, Abteilung Verkehr
Stellungnahme vom 15.06.2018

Die in der 3. Umsetzungsstufe der Larmaktionsplanung fur die Grol3e Kreisstadt Pirna aufgefuhrten, den oéffentlichen Nahverkehr Kenntnisnahme, kein weiterer Handlungsbedarf.
betreffenden Aspekte befinden sich in Ubereinstimmung mit den Zielen und Inhalten des derzeit geltenden Nahverkehrsplanes fiir
den Nahverkehrsraum Oberelbe sowie der aktuell in Erarbeitung befindlichen Fortschreibung. Mittlerweile umgesetzte
infrastrukturelle und angebotsseitige Malnahmen mit dem Ziel einer Starkung des Umweltverbundes mit Beteiligung des
Verkehrsverbundes Oberelbe sind korrekt dargestellt.

Es bestehen unsererseits keine Einwande.
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'\ Abwagung der Vorschlage aus der Trager- und Offentlichkeitsbeteiligung

é spiekermann

Empfehlungen/Hinweise

Abwéagungsvorschlage

Polizeidirektion Dresden, Polizeirevier Pirna
Stellungnahme vom 25.06.2018

Anlage eines gemeinsamen Geh-/Radweges an S 172:
Insbesondere sollten hier getrennte Geh- und Radwege angelegt werden.

Wird gepriift, ob zuklnftig Mdglichkeiten
bestehen.

Optimierung der Steuerung der Lichtsignalanlagen an S/B 172:
Durch die Polizei wird eingeschatzt, dass derzeitig die LSA nicht optimal eingestellt sind.

Der Hinweis wird im MaBnahmenkatalog
berlicksichtigt. Eine ,,Griine Welle" ist zum Teil
bereits vorhanden.

Aufwertung des StraBenraumes der B 172 nach Realisierung der Ortsumgehung und Abstufung der B 172:

Der Bereich zwischen Dippoldiswalder Stral3e und Pirna - Sonnenstein erfordert dringend einen grundlegenden Ausbau der
Radwege. Die jetzige Verkehrsflhrung entspricht nicht den Anspriichen an Sicherheit und Leichtigkeit. Insbesondere sollten hier
getrennte Geh- und Radwege angelegt werden. Bei bereichsweiser Begriinung ist darauf zu achten, dass die Sichtbeziehungen
der Verkehrsteilnehmer nicht beeintrachtigt werden.

Der Hinweis wird im Maf3nahmenkatalog
berlcksichtigt. Dies ist bereits in der
Radwegekonzeption bertcksichtigt.

Prifung von weiteren Kreisverkehrsplatzen im Abschnitt Kénigsteiner Str./ Schandauer Str. nach Abstufung der B 172:
Kreisverkehre sind bei Beachtung der Regelwerke sichere Verkehrsanlagen, insbesondere bei einstreifiger Verkehrsfiihrung.

Ist relevant nach Abstufung; wird entsprechend
gepruft.

Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der B 172 nach deren Abstufung

- auf 30 km/h im Bereich der Steigungsstrecke der Schandauer StrafRe zwischen BergstralRe und Schlosspark

- zeitlich begrenzt auf 30 km/h im Bereich der Lessing-Grundschule an der Kénigsteiner Stral3e:

Bei der B 172 (S 172) handelt es sich um eine stark benutzte Hauptverkehrsstral3e fiir den Durchgangs- und Reiseverkehr. Eine
Geschwindigkeitsbegrenzung steht auf dieser Straf3e in der Regel deren besondere Verkehrsfunktion entgegen.

Die Reduzierung erfolgt auch aus Griinden der
Verkehrssicherheit. Die Malinahmenvorschlage
werden beibehalten.

Lohmener Strafl3e: Prufung einer Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit
auf 50 km/h im Bereich Zatzschke (Arthur-Thiermann-Str.):
keine Einwéande

Kenntnisnahme.

HauptstraBe: Prufung einer Tonnagebegrenzung und Fiihrung des Schwerlastverkehrs uber die S 177:
Dadurch wiirden andere Strecken, wie AuRRere Pilllnitzer StraBe belastet. Bei jetzigem Ausbau kann dies nicht befiirwortet
werden.

Der erganzende StralRenausbau ist
Voraussetzung fir diese MaRnahme Der Hinweis
wird im Mal3nahmenkatalog beriicksichtigt.

Hauptstraf3e: Priifung einer Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h:
Auf Grund dichter Bebauung und starker Larmbelastung gibt es keine Einwande.

Kenntnisnahme.

Maxim-Gorki-Straf3e: Priifung einer Veranderung des Straf3enquerschnittes:
Keine Einwande - insbesondere sollten hier getrennte Geh- und Radwege angelegt werden.

Wird nicht beriicksichtigt, da die Stral3enbreite
sehr begrenzt ist.
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'\ Abwagung der Vorschlage aus der Trager- und Offentlichkeitsbeteiligung

é spiekermann

Empfehlungen/Hinweise

Abwéagungsvorschlage

AuRere Pillnitzer StraRe: Ortseingang (Hohe Autohaus) mit Querungshilfe in Form von geschwindigkeitsdampfenden
Fahrbahnelementen gestalten:

Gegen eine Querungshilfe gibt es keine Einwéande. Diese sollte sich in Héhe des dort befindlichen Getrankemarktes bzw. Netto
befinden. Weiterhin muss geklart werden wie geschwindigkeitsdampfende Fahrbahnelement gestaltet werden sollen. Die miissen
gut und rechtzeitig erkennbar sein.

Der Hinweis wird im Maf3nahmenkatalog
berlcksichtigt.

AuRere Pillnitzer StraRRe: Beidseitig Gehweg und landwérts Radschutzstreifen anlegen, Baumpflanzung auf Griinstreifen prifen:
Der Bereich erfordert dringend einen grundlegenden Ausbau der Radwege. Die jetzige Verkehrsfiihrung entspricht nicht den
Anspriichen an Sicherheit und Leichtigkeit. Insbesondere sollten hier getrennte Geh- und Radwege angelegt werden. Bei
bereichsweiser Begriinung ist darauf zu achten, dass die Sichtbeziehungen der Verkehrsteilnehmer nicht beeintrachtigt werden.

Der Hinweis wird im MaBnahmenkatalog
berlcksichtigt.

Kastanienallee: Einsatz eines Dialogdisplays zur Kontrolle und Anzeige der angeordneten zulassigen Héchstgeschwindigkeit
von 30 km/h:
Keine Einwénde

Wird zur Kenntnis genommen und gepriift.

Kastanienallee: Ortseingédnge mit geschwindigkeitsddmpfenden Fahrbahnelementen gestalten:
Das geschwindigkeitsddmpfende Fahrbahnelement muss so gestaltet werden, dass dadurch keine Unfallquelle geschaffen wird.
Es muss gut und rechtzeitig erkennbar sein.

Wird zur Kenntnis genommen und gepruft.

Struppener Straf3e: Ortseingang mit geschwindigkeitsdampfen Fahrbahnelementen gestalten:
Das geschwindigkeitsddmpfende Fahrbahnelement muss so gestaltet werden, dass dadurch keine Unfallquelle geschaffen wird.
Es muss gut und rechtzeitig erkennbar sein.

Wird zur Kenntnis genommen und gepriift.

Struppener Stral3e: Anlage von beidseitigen Radverkehrsanlagen:
keine Einwénde

Wird als Vorschlag aufgenommen und gepruft.

EinsteinstralRe: Aufwertung des Stral3enseitenraumes, beidseitige Anlage von Geh- und Radwegen, Erhaltung und Verdichtung
der seitlichen Grunstreifen:

Insbesondere sollten hier getrennte Geh- und Radwege angelegt werden. Dabei ist der FuBgéngeriiberweg so zu gestalten, dass
dort befindliche Verkehrsteilnehmer rechtzeitig erkannt werden. Durch den Griinstreifen (Baumreihe) ist die Sicht teilweise
eingeschréankt.

Ist im Rahmen der Planung zu priifen.

Zehistaer StralRe (nérdlicher Abschnitt): Benutzungspflicht des vorhandenen (landwértigen) Radweges prifen, stadtwarts
Radschutzstreifen anlegen, vorhandene Grinstreifen erhalten bzw. verdichten:
Kontrollaktionen seitens der Polizei werden hier mit eingeplant

Wird zur Kenntnis genommen und gepruft.
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Empfehlungen/Hinweise

Abwéagungsvorschlage

Zehistaer Stral3e: Einbau weiterer Querungshilfen in Form von geschwindigkeitsdampfenden Fahrbahnelementen, u. a. an
Bushaltestellen:
Prufung durch die Polizei bei konkreter Ortsangabe und Form der Fahrbahnelemente

Wird im konkreten Fall geprift.

Clara-Zetkin-StraflRe: Aufwertung des StraBenseitenraumes, Einbau von Querungshilfen, Umgestaltung des Knotens Zehistaer
StralRe/ Rottwerndorfer StralRe zum Kreisverkehrsplatz:

Auch hier sollten getrennte Geh- und Radwege angelegt werden. Bei Errichtung von Querungshilfen ist darauf zu achten, dass
die Fuhrung des Radweges weiter ohne Unterbrechung mdglich ist. Gegen die Errichtung eines Kreisverkehrs gibt es
grundsatzlich keine Einwande

Der Hinweis wird im MaBnahmenkatalog
berlicksichtigt.

Rottwerndorfer Straf3e (mittlerer Abschnitt zwischen Rote Kasernen und Johannes-Brahms-Straf3e): Aufwertung und
Strukturierung des StraRenseitenraumes, beidseitige Anlage von Radschutzstreifen, vorhandener stadtwartiger und
benutzungspflichtiger Radweg als FuBweg/Radfahrer frei ausweisen, nach vorheriger Bedarfspriifung das Parken auf der
Westseite ermdéglichen bzw. legalisieren und Parkplatze ausbauen, Erhaltung und Verdichtung der seitlichen Griinstreifen:
Parkflachen sollten aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht direkt neben Radwegen angelegt werden.

Der Hinweis wird im Maf3nahmenkatalog
berlicksichtigt.

Rottwerndorfer Stral3e (mittlerer Abschnitt zwischen Rote Kasernen und Johannes-Brahms-Straf3e):

Prufung der Schaffung weiterer Querungshilfen, ggf. in Form von geschwindigkeitsdampfenden Fahrbahnelementen, u. a. an
Bushaltestellen:

Grundsatzlich keine Einwande. Machbarkeit muss bei konkreter Ortsangabe gepruft werden.

Wird im Einzelfall gepruft.

AbschlieRend ist einzuschatzen, dass der Ausbau und die Sanierung der StraRen im Vordergrund stehen sollte, um eine
Larmverminderung zu erreichen. Die Leichtigkeit des Verkehrs sollte durch Geschwindigkeitsbeschrankungen nicht iberméRig
beeinflusst werden. Insbesondere sollten Lichtsignalanlagen korrigiert werden, um einen durchgehenden Verkehr bei
gleichbleibender Geschwindigkeit zu gewahrleisten.

Der Hinweis wird im MaBnahmenkatalog
berlcksichtigt.

Der Ausbau von barrierefreien Radverkehrsanlagen muss vorrangig vorangetrieben werden. Elektrofahrrader bzw. Pedelecs
spielen im Radverkehr eine immer grof3ere Rolle. Ein umfangreicher Ausbau des Radwegnetzes wiirde den Kraftverkehr
erheblich reduzieren und somit auch zur Larmbekampfung, als auch zur Umweltentlastung, beitragen. Im Moment sind gerade
im Bereich der ,Larmstrecken” die Radwege nicht immer im erforderlichen Maf3 ausgebaut bzw. vorhanden. Die Nutzung von
Radwegen auf der linken Fahrbahnseite ist innerorts eine haufige Unfallursache und darf nur nach sorgféltiger Priifung
angeordnet werden. Dies sollte bei der kiinftigen Verkehrsplanung mit beachtet und ausgeschlossen werden.

Der Hinweis wird im MaBnahmenkatalog
berlicksichtigt.

Ein weiterer Punkt stellt die Verbesserung des 6ffentlichen Nahverkehrs dar, um den Individualverkehr weiter zu verringern.

Der Hinweis wird im MaRnahmenkatalog
berlicksichtigt.
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Empfehlungen/Hinweise Abwéagungsvorschlage

Landkreis Sachsische Schweiz-Osterzgebirge - Landratsamt, Referat Gesundheitsamt
Stellungnahme vom 05.07.2018

Es ergeben sich aus bau- und umwelthygienischer Sicht keine weiteren Forderungen oder Hinweise. Die MalRnahmenvorschlage | Wird zur Kenntnis genommen.
werden beflrwortet.

Landkreis Sachsische Schweiz-Osterzgebirge - Landratsamt, Stabsstelle Strategie und Kreisentwicklung
Stellungnahme vom 02.07.2018

Es bestehen derzeit keine Einwande zu dem vorgelegten Entwurf des Larmaktionsplanes Wird zur Kenntnis genommen.

Regionaler Planungsverband Oberes Elbtal/ Osterzgebirge
Stellungnahme vom 21.06.2018

Die im Larmaktionsplan 3. Stufe vorgesehenen MalRnahmen stehen nicht im Konflikt zu regionalplanerischen Vorgaben. Kein weiterer Handlungsbedarf.

IHK — Industrie- und Handelskammer Dresden
Stellungnahme vom 21.06.2108

Die im MalRnahmenkatalog aufgefuihrten Punkte erscheinen geeignet, nicht nur die La&rm- sondern auch die Luftbelastungen Wird zur Kenntnis genommen.
minimieren zu kénnen.

Geschwindigkeitsbegrenzungen sollten jedoch nur dort eingefiihrt werden, wo sie hauptsachlich aus Griinden der Im Bereich der Lessingschule ist das der Fall.
Verkehrssicherheit sinnvoll sind.

Die Forderung des OPNV/SPNYV ist begriiRenswert, eine weitere Verkniipfung mit anderen Verkehrstragern wiinschenswert. Das wird am Verknupfungspunkt Bahnhof Pirna/
Konzepte wie PlusBus und Elbe-Labe-Express werden beflrwortet. ZOB Pirna bereits realisiert und ist erweiterbar.

Landeshauptstadt Dresden, Stadtplanungsamt
Stellungnahme vom 11.06.2018

Nach der Kenntnisnahme des Entwurfes haben wir festgestellt, dass keine weiteren Belange der Stadt Dresden bei der Planung Wird zur Kenntnis genommen.
bertcksichtigt werden miissen.
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Burgerbeteiligung — Informationsveranstaltung am 12.07.2018

Hinweis 1:  Die Larmbelastung durch die sténdig zunehmende Verkehrsstarke auf der S 177 wird von den Bewohnern des
Wohngebietes Birkwitzer-/ Otto-Gedlich-Straf3e deutlich héher eingeschatzt als die in den Modellrechnungen
(Planfeststellungsverfahren, aktuelle Larmkartierung) ermittelten Emissionswerte ausweisen.

Forderung 1: Deshalb sollen beim StraRenbaulasttrager neben der langfristigen Uberpriifung der Larmsituation nach Die Forderung der Blrger istim
vollstandiger Verkehrswirksamkeit der S 177 bereits jetzt Larmschutzmal3nahmen gefordert werden. MaRnahmenkatalog bereits enthalten.
Hinweis 2:  Die Larmbelastung durch Motorsportflugzeuge wird insbesondere in den Ruhezeiten als extrem belastend
empfunden.
Forderung 2: Die Stadt soll bei den Verantwortlichen auf die Einhaltung der gemaf Betriebsgenehmigung festgelegten Flugzeiten Die Stadtverwaltung wird die Information an den
und Flughéhen hinwirken. Betreiber des Flugplatzes weiterleiten und im
Pirnaer Anzeiger Uiber die Betriebszeiten
informieren.
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